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RESUMO

O presente estudo teve por objetivo investigar as percepcdes dos
mototaxistas na cidade de Manaus-AM em relacdo a saude ambiental e aos riscos a
partir do seu trabalho de exposi¢cdo constante as intempéries ambientais. A pesquisa
buscou delinear o perfil socioecondmico desses trabalhadores, possibilitando discutir
a relacdo cidade e trabalho, enquanto condicionantes a renda e condi¢cfes laborais
além de evidenciar as subjetivacdes em relacdo a salude ambiental a partir das
atividades cotidianas. De modo especial, 0s mototaxistas expressam suas
percepcdes sobre riscos ambientais e saude psicossocial relacionando ao
desempenho de suas fungdes, e suscitam medidas de protecdo socioambiental que
esses trabalhadores consideram necessérias. Os sujeitos da pesquisa foram
trabalhadores vinculados a Cooperativa dos Mototaxistas da Cidade de Manaus com
no minimo dois anos de habilitacdo na respectiva categoria. Os dados foram obtidos
a partir de entrevista semiestruturada que foi aplicada a 25 trabalhadores (todos
homens) em suas bases de atuagdo (locais de espera dos usuarios). Os dados
foram analisados segundo a técnica da analise de conteudo proposta por Bardin
(1997). Os resultados obtidos demonstram que os participantes sao adultos jovens,
em sua maioria, na faixa etaria de 20 a 40 anos de idade, com ensino médio
completo, solteiros, porém com filhos. Quanto a jornada de trabalho, 64% destes
tém uma jornada de até doze horas diarias, para obter um ganho na faixa de R$
2.000,00 mensais, e apesar da exigéncia legal de sua contribuicdo para o INSS,
apenas 20% destes o fazem. No exercicio de sua profissdo, sdo exigidos
equipamentos obrigatérios, porém o Unico que todos eles possuem € o capacete; o
gue aumenta o risco de sua atividade, ndo somente para si e seus passageiros, pois
realizam manobras arriscadas no transito para ganhar tempo. Devido as condi¢gfes
de seu trabalho, as ruas e o transito, sdo expostos a uma extensa jornada de
trabalho, alternancia climética, fadiga e violéncia do transito. Por isso, apesar de
reconhecerem as vantagens do trabalho autdnomo (liberdade de autoridade
hierdrquica, ganho financeiro diario, baixo investimento em sua motocicleta), ndo
indicariam esta profissédo para seus filhos. Deste modo, percebem que a atividade do
mototaxismo € consequéncia da situacdo socioecondmica marcada pelo
desemprego, baixa escolaridade, aliada ao baixo investimento para aquisicdo da
motocicleta; a qual levou a vislumbrarem nesta profissdo o meio para sustento
proprio, apesar dos riscos inerentes a ela.

Palavras-chave: Percepcdo Ambiental e do Risco, Mototaxi, Trabalho Informal.



ABSTRACT

This study aimed to investigate the perceptions of motorcycle taxi drivers in
the city of Manaus - AM on environmental health and the risks of their continued
exposure to environmental elements. The research sought to describe the
socioeconomic profile of these workers enabling discuss the relationship between
town and work while conditioning the income and working conditions and also
highlights the subjectivities in relation to environmental health through daily activities.
The motorcycle taxi drivers express their perceptions of environmental risks and
psychosocial health relating to the performance of its functions and raise
environmental protection measures that these workers consider necessary. The
interviewed were workers linked to the Cooperative of Manaus City motorcycle taxi
drivers with at least two years of qualification in the respective category. Information
was obtained from semi-structured interview that was applied to 25 workers (all men)
in their operations bases (standby local users). Information were analyzed according
to the content analysis technique proposed by Bardin (1997). The results show that
participants are young adults, mostly in the age group 20-40 years old, completed
high school, single, however they have children. About working hours, 64% of these,
has a journey of up to twelve hours a day, as a salary of approximately R$ 2,000.00
monthly, and despite the legal requirement of their contribution to the INSS, only 20%
of them make the contribution. To exercise the profession, they have to have a list of
equipment required by law, but usually the only thing they have is the helmet; this
increases the risk of their activity, not only for themselves and also the lives of their
passengers, because they do prohibited maneuvers to save time. Due to their work
conditions, streets, traffic, are exposed to an extensive working hours, alternating
climate, fatigue and violence on traffic. So, despite recognizing the advantages of
self-employment (freedom of hierarchical authority, daily financial gain, low
investment on your motorcycle), they do not indicate this profession for their children.
However, they realize that “mototaxismo” activity is a consequence of socioeconomic
status because of unemployment, low education, and also the low investment to
acquire the motorcycle; leading to many people to became motorcycle taxi drivers to
provide for themselves, despite the risks inherent in it.

Key-words: Environmental Perception and Risk, Mototaxi, Informal Employment.
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INTRODUCAO

A discusséao dos problemas ambientais nas ultimas décadas vem se tornando
uma das tematicas obrigatorias no cotidiano das cidades, em virtude do ritmo
acelerado de construcdes, trabalho, producdo de mercadorias e servicos, consumo
situados no espaco urbano. O que de fato corrobora para essas discussoes, ja vem
de algumas décadas aliadas a questdo ambiental no contexto sociopolitico e
econdmico.

Aliadas a essas transformacdes no meio ambiente das cidades, tempo e
espaco vém se alternando numa constante aceleracdo do crescimento dos centros
urbanos, ocasionando dificuldades de mobilidade, acessibilidade, condi¢cées de
recepcOes de prestacbes de servicos em geral. Tendo como consequéncia Nnovos
modos de gestdo de trabalho e implicagées no viver do cotidiano, sendo pautadas
por uma légica do trabalho, tendo como imperativo da velocidade a propria rapidez.

Tradicionalmente, a motocicleta era utilizada apenas como veiculo particular
de uso, no entanto as questdes de mobilidade urbana trouxeram a figura de um novo
profissional: o entregador de mercadorias leves e alimentacdo. Recentemente, surge
um uso inusitado: a mototaxi que realiza o transporte individual de passageiros.
Logo surge também a ocupacéo mototaxista.

Esta categoria de profissionais foi reconhecida no Brasil em 2003 como
profissdo pelo Ministério do Trabalho e Emprego, contudo sendo exercida muito
antes de seu reconhecimento oficial. Ressalta-se que, para além da simples
descricdo no Codigo de Ocupacles Brasileiras para realizar servicos de coleta,
entregas e cobrancas de documentos e passageiros, estes profissionais sao tidos
como agentes da transformagéo da relagéo: producédo e consumo no cotidiano das
cidades, tendo em vista a necessidade da velocidade para alcancar a satisfacdo de
seus clientes.

O surgimento dos mototaxistas atrela-se também a uma ineficiéncia ou
auséncia do transporte coletivo, em alguns bairros da cidade, além das condi¢cdes
geofisicas dos espacos urbanos (relevos ingremes), favorecendo o uso do mototaxi

pela facilidade que apresenta quanto a velocidade e a agilidade com baixo custo.



14

Ao mesmo tempo em que 0 mototaxi surge como resposta a uma possivel
auséncia de prestacdo de servicos de empresas de transporte coletivo em todas as
areas da cidade, acaba emergindo também como solugdo a inUmeros jovens do
sexo masculino, em sua grande maioria, com baixa qualificacdo. Garantindo um
ganho econdémico consideravel, além da integracdo e redes de sociabilidade.

Estudos (TEIXEIRA, 2013; SILVA, et. al, 2009) apontam que os trabalhadores
que utilizam a motocicleta como instrumentos de trabalho estdo sujeitos a diversos
riscos (fisicos, quimicos, biolégicos, ergondmicos, psicossociais, entre outros),
decorrentes das condi¢Bes precarias de trabalho a que sdo submetidos em seu
proprio processo operacional na execucao de suas atividades, como o sol, a chuva,
o frio e demais condicionantes ambientais que estando expostos em demasia,
tendem a prejudicar a saude deste trabalhador.

Manaus atualmente conta com 1.679 mototaxistas devidamente legalizados
através do processo licitatério para obter a permissdo municipal de exploracdo do
referido servico. E neste ano de 2015 serdo concedidas ainda 1.624 novas
permissdes conforme dados da Superintendéncia Municipal de Transportes
Urbanos, conforme disponivel no edital de concorréncia publica de n°. 001/2015 —
CEL/SMTU.

Nesse interim, em que sdo apresentados os dados do aumento da presenca
da motocicleta e consequentemente da profissdo do mototaxista na cidade —, aliada
aos riscos que a profissdo apresenta —, esta pesquisa propde as seguintes
guestdbes norteadoras: Os mototaxistas percebem os riscos ambientais e
psicolégicos no desempenho de suas fungbes? Que medidas de protecéo
socioambiental esses trabalhadores consideram necessarias?

A presente pesquisa, assim, teve como objetivo geral investigar as
percepcdes dos mototaxistas na cidade de Manaus-AM em relacdo a saude
ambiental e riscos a partir do seu trabalho de exposi¢cdo constante as intempéries
ambientais.

Para o desenvolvimento foram tracados os seguintes objetivos especificos:
delinear o perfil socioeconbmico dos mototaxistas; discutir a relacdo cidade e
trabalho enquanto condicionantes a renda do trabalhador, e evidenciar as
subjetivacbes em relagdo a saude ambiental a partir das atividades como

mototaxista.
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Trata-se de uma pesquisa qualitativa, aplicando-se a técnica da entrevista
semiestruturada, buscando obter informacbes e coletar dados subjetivos,
combinando com perguntas abertas e fechadas, possibilitando ao sujeito discorrer
sobre os objetos da pesquisa.

Uma pesquisa sobre as percep¢des dos mototaxistas tanto em relagdo aos
fatores de risco quanto as medidas de protecdo socioambiental, se torna relevante,
na medida em que se descobre se esse individuo, portador de direitos previstos em
nosso ordenamento juridico, consegue compreender a importancia de seu papel na
area da prestacdo de servigos, nos riscos que sua profissdo apresenta e nas
medidas de prote¢édo com fito a uma qualidade de vida.

Em face de minha formacdo académica em Direito pelo Centro Universitario
Luterano de Manaus e militando na area do Direito do Trabalho como advogado,
mais especificamente como advogado da cooperativa dos mototaxistas da cidade de
Manaus, percebi, nas consultorias juridicas a estes profissionais, que a maioria
mencionava as condicbes ambientais desfavoraveis, tais como o calor e a chuva, o
cansaco aparente da jornada de trabalho excessiva bem como os indices elevados
de requerimentos para o recebimento do seguro DPVAT e acdes de indenizagdes
por danos materiais decorrentes de acidente de transito. Fatores estes que me
motivaram para a realizacao do presente estudo.

A presente dissertacdo esta estruturada em capitulos contendo o referencial
tedrico, o qual esta dividido em quatro secdes possibilitando a articulacéo tedrica do
problema da pesquisa. A primeira secédo discute a cidade, as repercussdes da
espacialidade e da mobilidade na atividade social, a relacao cidade e trabalho com
énfase no contexto do direito a cidade e ao direito urbanistico e as condi¢des
ambientais da cidade que possibilitaram, a partir da civilizacdo do automoével, a
utilizacdo da motocicleta e surgimento do mototaxismo.

Na segunda sec¢éo do referencial tedrico, discute-se trabalho informal e sua
precarizacao em relacdo ao aumento de profissionais, que, com baixa qualificacao,
aderem a ocupacdes que apresentam diversos riscos e sujeitos as intemperes
ambientais. A terceira se¢do destina-se a saude ambiental e ao trabalho com
destaque da saude e fatores de risco ambiental, e as normas regulamentadoras
previstas no campo da seguranca do trabalho. Na quarta secéo, a discussao centra-
se na percepcao ambiental e percepcéo de riscos, propiciando uma analise teorica

para os resultados e discussoes.
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O capitulo seguinte trata dos procedimentos metodolégicos destacando o tipo
de pesquisa e técnica aplicada. Apresenta-se ainda o procedimento de analise de
tratamento dos dados, os quais foram analisados pela técnica da analise de
conteudo proposta por Bardin (1997), na qual o objetivo consiste em compreender
criticamente o sentido das comunicagfes, seu conteudo manifesto ou latente, as
significacbes explicitas ou ocultas. Os capitulos seguintes sdo dedicados aos
resultados obtidos a partir dos objetivos tracados, os quais estdo agrupados 0s
seguintes itens: perfil dos participantes da pesquisa, jornada de trabalho, renda e
contribuicdo previdenciaria, tipos e equipamentos usados no trabalho diario,
condicdes da base fisica, condicbes da execucdo de trabalho, condi¢cdes de saude e
bem estar no trabalho e sobre a sua profisséo e realizacdo pessoal. Por fim, foram
tracadas as consideracdes gerais sobre a pesquisa desenvolvida e suas implicacdes
para as politicas publicas e problematiza¢des socioambientais.

A articulagdo teorica deste estudo estrutura-se com a discusséo na relagéo
cidade e trabalho, evidenciando ainda a Cidade de Manaus-AM como local de
producdo e polo de oferta de duas rodas a populacdo. Nesse contexto basilar, €
apresentado o trabalho do motociclista com evidéncia aos riscos ambientais e o
direito a saude ambiental deste trabalhador autbnomo, sendo ainda discutido sobre
a percepcao ambiental e percepcdo do risco. Iniciamos com a discussao desses

marcos tedricos e problematicas que embasam o estudo.
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1. ESPACIALIDADE E MOBILIDADE URBANA NA ATIVIDADE S OCIAL

Com a criagdo das cidades, dos processos de industrializacdo e os fluxos
migratorios intensos do meio rural para o urbano, comecam a aparecer problemas
estruturais no espaco urbano envolvendo qualidade do ar, organizacao
socioespacial, transportes e questdes ligadas a saude ambiental. Ao mesmo tempo
em que crescem as questdes econbmicas tipicas do desenvolvimento da cidade,
aumenta a necessidade de planejamento urbano. As consequéncias sdo inumeras,
mas fica saliente a dificuldade da mobilidade e a circulacdo de mercadorias e de
pessoas em um curto espaco de tempo. Vasconcellos (2013) afirma que, em face da
concentracdo acentuada dos empregos nas areas centrais da cidade, houve o
aumento considerado entre a distancia residéncia e trabalho, com a consequente
reducdo da produtividade do sistema coletivo de transporte, tendo que rodar uma
quilometragem maior para atender a mesma demanda.

Estes cenarios de agenda de pesquisa séo justificaveis em face do cenéario
principal que € a cidade. Para Oliven (2002), € na cidade, o local para o
aparecimento de uma nova forma de cultura, caracterizada por diversos papéis
sociais, que, combinado aos processos de urbanizacdo, pode apontar a0 mesmo
tempo para uma desagregacdo em virtude da predominancia de contatos
secundarios e efémeros, relacdes sociais transitorias, mudancas nos lagos familiares
e competicao individualista.

Corroborando para o entendimento sobre o conceito de cidade, Certeau
(1994) afirma que é um espaco de producdo propria com a sua devida organizagao
racional, num lugar em que se evidenciam transformacfes e apropriacbes de
objetivos de intervencéo do sujeito.

Destaca-se ainda que para além do simples fato de habitar numa cidade,
existem as questdes de moradia, do espaco da cidade e da relacdo imbricada entre
0 publico e o privado, na qual prevalecem relacdes de sociabilidade, reuniées do
direito de ir e vir da vida cotidiana. Nessa seara, Carlos (2010) pontua que € na
cidade que acontece todos os movimentos da vida cotidiana enquanto pratica por

meio do espaco e pelo seu uso percebido e vivido pelo corpo e seus sentidos.
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A Constituicdo Federal de 1988 estampa em seu art. 182 quanto a politica de
desenvolvimento urbano, com fito de atender as fungcbes sociais da cidade e com

garantia do bem-estar.

Art. 182 - A politica de desenvolvimento urbano, executada pelo Poder
Pudblico municipal, conforme diretrizes gerais fixadas em lei, tem por objetivo
ordenar o pleno desenvolvimento das funcdes sociais da cidade e garantir o
bem estar de seus habitantes.

Nesse interim, o Estatuto da Cidade, exteriorizado através da Lei 10.257, de

2011, compreende que o pleno desenvolvimento das fungdes sociais ocorre com a
moradia, trabalho, lazer e entre outros.

Art. 22 A politica urbana tem por objetivo ordenar o pleno desenvolvimento

das funcdes sociais da cidade e da propriedade urbana, mediante as
seguintes diretrizes gerais:

| — garantia do direito a cidades sustentaveis, entendido como o direito a
terra urbana, a moradia, ao saneamento ambiental, a infraestrutura urbana,
ao transporte e aos servicos publicos, ao trabalho e ao lazer, para as
presentes e futuras geracgoes;

Desta forma, para que se efetivem as func¢des sociais da cidade estampados
no ordenamento juridico e nos conceitos estruturantes, ha que existir um
planejamento urbano de modo articular tais premissas e desta forma reduzir
guestdes socioespaciais de mobilidade urbana. Lammas (1992) comenta ainda que
a medida que se desenvolviam as cidades juntamente com as relacdes
interpessoais e suas complexidades, a mobilidade interna da cidade passa a ser um
fator critico de arranjo espacial em sua morfologia.

Um dos fatores historicos para a contribuicdo desse cenario foram os reflexos
da Revolucao Industrial, pois havia a exigéncia de uma producdo em escala que por
sua vez necessitava de um contingente de trabalhadores, evidenciando a busca de
moradia e servigos urbanos. Esteves (2003) afirma que as formas do agravamento
progressivo do crescimento desordenado dos nucleos urbanos foram: o super
adensamento das areas residenciais - sendo em sua maioria ocupada por operarios,
0 congestionamento das areas centrais da cidade e a busca da populacdo por com
custos mais baratos. Tais fatos reiteram novamente a afirmacdo de Vasconcellos
(2013) quanto ao tempo de deslocamento casa-trabalho-casa e o atendimento
insatisfatorio da demanda pelos meios de transportes disponiveis.
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Nessa perspectiva, cabe ainda a reflexdo proposta por Lefebvre (2001), ao
afirmar que o processo de industrializacdo, ha um século e meio, € o motor da
transformacado da cidade. Tal reflexdo torna-se verdadeira ao ponto de que a partir
deste processo de caracterizacdo da sociedade moderna, surgem os grandes
deslocamentos empresariais, demandas logisticas, estudos das mais diversificadas
tecnologias visando o desenvolvimento urbano. Lefebvre (2001) completa que o
processo de industrializacdo, seria o indutor desta relacéo e o induzido se configura,
com os problemas relativos ao crescimento da cidade e ao desenvolvimento da
realidade urbana.

Ressalta-se ainda que se entenda por mobilidade urbana, conforme a Lei
12.587 de 2012, em seu art. 4° IlI, como: “a condicdo em que se realizam o0s
deslocamentos de pessoas e cargas no espac¢o urbano”, devendo este ocorrer
através de um conjunto organizado e coordenado de modos de transportes, de
servigos e de infraestrutura nesse processo de deslocamento.

A seguir é apresentado no Quadro 1 os modos, 0s servicos e 0s transportes

conforme lei em epigrafe.

Quadro 1: Estrutura de modos, servicos e infraestru tura do Transporte e da
Mobilidade Urbana.

Modos de transporte Motorizados N&o motorizados
urbano
Servigos de Quanto ao objeto: Quanto a caracteristica Quanto a natureza
transporte urbano do servico: do servico:
a) de passageiros;
b) de cargas; a) coletivo; a) publico;
b) individual b) privado.
Infraestruturas de a) Vias e demais logradouros publicos, inclusive metroferrovias,
mobilidade urbana hidrovias e ciclovias;

b) Estacionamentos;

c) Terminais, estacdes e demais conexdes;

d) Pontos para embarque e desembarque de passageiros e
cargas;

e) Sinalizagédo viaria e de transito;

f) Equipamentos e instalacdes; e

g) Instrumentos de controle, fiscalizacdo, arrecadacéo de taxas e
tarifas e difusédo de informacdes.

Fonte: SILVA (2014)"

! Quadro elaborado a partir da Lei 12.587 de 2012
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Apesar de se ter uma Lei em que se instituem diretrizes da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana, o que se manifesta no cotidiano da cidade estd nas
dificuldades de locomocéo, transito engarrafado, baixa aderéncia ao uso do
transporte publico e baixa qualidade de vias publicas (TCU, 2010).

Essas discussbes devem ser inseridas em pautas politicas, em agendas de
pesquisa com o objetivo de otimizar a qualidade de vida do cidadao, uma vez que

tais temas séao importantes no desenvolvimento da cidade (LEFEBVRE, 2001).

1.1 Da civilizacdo do automovel a necessidade de po liticas publicas de
transporte

Ao se estudar o processo de urbanizacdo verifica-se que as pessoas foram
recolocadas em ambientes urbanos, nas quais elas passaram a necessitar de
transporte publico regular (VASCONCELLOS, 2013). As distancias foram
aumentadas de bairros periféricos para os centros urbanos na busca de trabalho e
mercados. Desta forma, foi favorecido o crescimento do uso de transporte individual
motorizado, surgindo dai a relacdo da civilizacdo do automével ou cultura do
automovel. Tal civilizacao teve seu processo de constituicdo a partir da oferta regular
da industria automobilistica, ao passo de sua representagdo ser mais acessivel ao
transporte individual.

Schor (1999) afirma que o uso do automével ndo € questionado enquanto
objeto técnico, como meio de transporte nem por seu uso individual e nem como
maquina por ser oriundo da necessidade social de locomocdo. A autora completa
que o problema do uso do automoOvel se manifesta a partir da escassez de
estruturas para o seu funcionamento.

Nesse contexto, o0 surgimento do automovel esta relacionado com a
construgdo do conhecimento e de outra realidade objetiva para as condi¢cbes de
locomocédo de qualidade, em face da concentracédo urbana (SCHOR, 1999). Quanto
a esta cultura do automovel, Schor (1999) esclarece que podemos falar sim em uma
“cultura automotiva”, pelas relacbes derivadas de seu uso e pelo fato do ser do
homem modernizado se reconhecer pelo carro e ndo conseguir imaginar sua vida

sem o respectivo objeto.
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Varios incentivos para compra do uso do automovel foram realizados e
continuam a acontecer se caracterizando pelo apoio da industria automobilistica,
para compra do automével e a criagdo da infraestrutura viaria adaptada a seu uso.
Por conseguinte, os incentivos indiretos estdo relacionados a liberdade irrestrita de
circulacdo, gratuidade de estacionamento em vias publicas, reducdo de
licenciamentos e tributos de um modo geral e a deficiéncia na fiscalizagdo, no
comportamento dos condutores e das condi¢des dos veiculos.

A questdo da tributacdo representa ligacdo direta com esta civilizacdo do
automovel a ponto de regular sua compra e venda. De acordo com Vasconcellos
(2013), desde 1961 ocorre a popularizacado de venda do produto, a criagdo do carro
1.0 nos anos 1990, popularizando ainda mais a sua compra, acompanhada da ideia
impregnada pela industria automobilistica quanto a utilizacdo de um produto
indispensavel a imagem pessoal. Nas Ultimas décadas, o0s incentivos
governamentais consistram com a redugcdao do Imposto sobre Produtos
Industrializados — IPI, até formas de pagamento com postergacao de até 90 dias.

Deve-se mencionar ainda nesse processo, que a industria automobilistica
exerce influéncia nas politicas publicas e consequentemente no desempenho
governamental do pais. De acordo com dados da Associacdo Nacional dos
Fabricantes de Veiculos Automotores, em 2009 a industria gerou R$ 35,7 bilh6es em
tributos para o governo. Dados ainda mais recentes, de agosto de 2014, apontam
crescimento pelo segundo més consecutivo, com 5,3% representando uma
producéo de 265,9 mil autoveiculos fabricados em agosto deste ano.

Outras influéncias sdo marcantes também para esta civilizacdo do automoével
no que concernem as facilidades de obtencdo de crédito para aquisicdo deste
produto e seu financiamento. Vasconcellos (2013) afirma que desde 1959 o governo
adotou procedimentos quanto ao prazo do financiamento, 0s juros a serem cobrados
e a parcela do valor de compra que podia ser financiado. JA& em 1973, outra
definicdo governamental foi exteriorizada na Lei dos Consorcios com mudancgas em
2008, com a Lei 11.795. Por fim, a partir de 2004, os incentivos foram através do
leasing.

A respeito de todos esses incentivos, Vasconcellos (2013) comenta sobre a
atuacao do governo e sua relacdo com a industria automobilistica exercendo duplo

papel, sendo um de sécio porque recolhe uma grande quantidade de impostos e,
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outro papel de refém, no que tange as ameagas com demissdes de empregados,
sendo que o governo acaba cedendo as pressées do empresariado.

Argumentando favoravelmente, a propria Associacdo dos Fabricantes de
Veiculos Automotores (ANFAVEA, 2006, p. 23) destaca:

Nos primdrdios, para estimular a producdo nacional, o governo concedeu
alguns beneficios, como taxas de cambio mais favoraveis apenas para a
importacdo de pecas ndo fabricadas localmente e crédito de financiamento
de maquinas e equipamentos destinados a instalacdo e ampliagcdo do
parque fabril brasileiro. Passada a fase de implementacdo o setor
automotivo cresceu a taxas médias de 20% ao ano, no periodo de 1967 a
1974. Tal incremento sé foi possivel porque 0 governo, nessa ocasido criou
mecanismos de créditos para o consumidor adquirir veiculos.

Diante de todo este cenario ha que ser considerado como consequéncias
desses incentivos, uma efetividade de politicas concernentes de transporte e
mobilidade possibilitando ao cidaddo o seu deslocamento de forma eficaz com a
infraestrutura necessaria, um sistema viario no qual ndo pode ser alargado e que
impossibilite a circulagcdo dos veiculos. Para que isso ocorra, o Plano Diretor da
Cidade deve ser claro e com o objetivo de cumprir as fungcdes sociais urbanas e
melhoria da qualidade de vida da populagao.

Corroborando para este entendimento Salim Filho (2007) confirma que uma
politica publica de transporte deve-se utilizar como estratégias: “racionalizacdo do
consumo de energia, aproveitamento maximo do potencial dos sistemas existentes
atravées da manutencdo, restauracdo e reaparelhamento das infraestruturas,
ampliacéo do sistema de transporte urbano e sua integragcéo ao uso do solo” (p. 46).

Vasconcellos (2000) confirma que a promocdo de uma politica publica de
transporte constitui-se como instrumentos de gestdo eficiente e sustentavel das
cidades e desta forma reduzindo desigualdades e tendéncias espacial de pobreza.

Investimentos vém sendo realizados pelo Governo Federal, conforme
apontado pelo Relatorio do Tribunal de Contas em 2010. Segundo o TCU (2010), no
Programa Proé-transportes que tem por missdo a melhoria da malha viaria e dos
transportes urbanos nas cidades, foram investidos R$ 11 bilh&es, quando em 2003 a
2006, os recursos somavam R$ 1 bilhdo podendo ser gasto apenas R$ 250 mil por
exercicio financeiro.

A nao realizacdo de investimentos e aplicacdo de politicas publicas de
transporte efetiva possibilitou o surgimento da utilizacdo de um novo veiculo

chamado de motocicleta com posterior categoria de trabalho.
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1.2 A utilizag&do da motocicleta e o mototaxismo

Segundo os dados do Denatran (2008), em 1990 havia apenas 1,5 milhdo de
motocicletas no Brasil. Tal fato decorre de sua utilizagdo tradicional como veiculo
particular de uso.

A partir de 1994, com o Plano Real houve uma politica intensificada para uso
da motocicleta que passa a ser utilizada ndo apenas para o uso particular, mas para
a entrega de documentos e pequenas mercadorias nhas grandes cidades,
principalmente nas congestionadas (VASCONCELLOS, 2013). Nesse interim, com
as questdes de mobilidade urbana trouxeram a figura de um novo profissional, o
entregador de mercadorias leves e alimentacéo.

Na década de 1990, surge o trabalho de mototaxi na cidade de Cratéus-CE,
onde o transporte convencional publico era inexistente (PINTO; SCHOR, 2013).
Ressalta-se ainda que os servicos de mototaxi constituem um ramo consagrado,
como uma opcao especial para o transporte remunerado de passageiros, aos quais
se oferece maior agilidade e mobilidade do que pelos transportes coletivos. O
mototaxi € um tipo de transporte publico individual, no qual os passageiros tém livre
escolha de local de embarque e desembarque.

A partir destas condi¢des, houve um aumento exponencial da producéao de
motocicletas na Zona Franca de Manaus, chegando a atingir em 2007 o 2° lugar com
23,3% no que se refere a arrecadacédo (BISPO, 2009), conforme demonstrado no

Quadro 2 a sequir.

Quadro 2: Producao dos produtos no faturamento da Zona Franca de Manaus (% por ordem

decrescente).
Produto 2003 2004 2005 2006 2007
Eletroeletronical 31,1 34,6 35,9 34,5 29,3
Duas rodas 17,7 16,8 16,7 18,3 23,3
Informética 23,9 22,3 20,6 19,0 17,0
Outros? 27,4 26,3 26,8 28,2 30,4
Total 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Fonte: Bispo (2009)
1 Televisdo, micro-ondas, aparelho de som, celulares, condicionadores de ar.
2 Quimica, metalurgia, mecanica, relojoaria, bebidas, brinquedos,
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Nos ultimos anos, observa-se o crescimento da frota de motocicletas e com
sua respectiva utilizacdo na esfera do mundo do trabalho, para servicos de entrega e
transportes de pessoas. De acordo com dados da SUFRAMA (2011), foram
produzidas 1.581.574 unidades de motocicletas, motonetas e ciclomotores. Para o
Departamento Estadual de Transito do Amazonas (2014), o relatério aponta que a
frota atual de veiculos emplacados esta em 685 mil, dentre os quais 175 mil séo
motocicletas.

O exercicio de atividades de profissionais em transporte de passageiros
chamado de mototaxista foi efetivamente incluido no bojo do ordenamento juridico
com a Lei 12.009, de julho de 2009. No entanto, até o presente, o Codigo de
Transito Brasileiro de 1997, ndo prevé tal servico como atividade de trabalho
remunerada. Mesmo com todas as incertezas trabalhistas e de seguranca, essa
atividade que emerge com um forte apelo social, enfrenta alguns impasses para se
consolidar como ocupacdo devidamente regulamentada. Nesse sentido, ha um
movimento que tem se dedicado com muita dificuldade, na organizacdo da categoria
em associacdo, cooperativa e sindicato para lutar pela regularizagao da categoria
por parte do poder publico municipal. Porém, questdes subjetivas como aquelas
relativas as condicbes dignas de trabalho e saude do trabalhador, parecem ser
negligenciadas tanto pelo poder publico quanto pelo trabalhador.

Nesse contexto, 0 Amazonas apresenta-se como maior polo consumidor em
termos de motocicleta tanto na capital quanto no interior - e nestas localidades se
torna ainda mais imprescindivel o seu uso - chegando a ser uma unica forma de
transporte interurbano (PINTO; SCHOR, 2013). Assim, de acordo com os dados da
ABRACICLO - Associacao Brasileira dos Fabricantes de Motocicleta, Ciclomotores,
Motonetas, Bicicletas e Similares (2012), entre as marcas e a sua relacdo com a
producdo de motocicleta no periodo de 1990 a 2011 estdo as empresas Honda e

Yamaha, conforme esquematizado no Quadro 3:

Quadro 3: Producdo de motocicletas por marca de 1990 a 2011

Marca Unidades % do total

Honda 26.265.272 81,6

Yamaha 4.104.274 12,7
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Sundown 631.249 2,0
Dafra 437.329 1,4
Outras 756.976 2,4
Total 32.195.100 100

Fonte: Abraciclo (2012)

Por se tratar ainda, de uma das profissées que mais se expandem no Brasil, a

Lei 12.009, de julho de 2009; e o Cddigo de Ocupacdes Brasileiras, através do

Ministério do Trabalho e Emprego — MTE encontra-se devidamente registrado sob o
n°5191-10:

Coletam e entregam documentos, valores, mercadorias e encomendas.

Transportam pessoas. Realizam servicos de pagamento e cobranga,

roteirizam entregas e coletas. Localizam e conferem destinatarios e

enderec¢os, emitem e coletam recibos do material transportado. Preenchem
protocolos, conduzem e consertam veiculos (COB-MET).

Os motociclistas profissionais, conhecidos como motoboys ou mototaxistas,
Sdo responsaveis por entregas de produtos ou prestam pequenos servicos de
transporte de passageiros, surgem num contexto para atender as necessidades de
rapidez e agilidade da sociedade de consumo. Ha que se afirmar ainda, que tanto
em meédio quanto em longo prazo torna-se irreversivel frear o crescimento da
utilizacado da motocicleta como ferramenta de trabalho.

Segundo os dados de 2009 do Ministério do Trabalho e Emprego (MTE), ja se
estima cerca de 1,2 milhdes de profissionais nessa area no Brasil. A justificativa para
tal crescimento, segundo Silva et al. (2009), estd no aumento do desemprego
observado entre os jovens no Brasil nas Ultimas décadas. Alia-se, ainda, nesse
cenario, as privatizacbes tecnoldgicas e a abertura comercial, resultando no
aumento da informalidade e da flexibilizacdo das relagdes de trabalho.

Por ser um trabalhador a priori, de natureza autbnoma, e pela prépria
organizacdo inicial da profissdo, pois foram somente em 2002 com a ocupacéo
devidamente cadastrada na Classificacdo Brasileiras de Ocupacdes; e, em 2009,
com a Lei 12.009 quanto da sua regulamentacdo, foi possivel uma maior
formalizacdo da categoria, possibilitando desta forma mais garantias fundamentais a
este trabalhador. Em Manaus, considera-se uma média de 40 representacdes da

classe de mototaxistas entre associacdes e cooperativas (NASCIMENTO, 2011).
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Atualmente, em Manaus, a Superintendéncia Municipal de Transportes
Urbanos — SMTU realizou uma Concorréncia Publica, modalidade de licitagdo, para
outorga de 3.303 permissfes de servico publico para exploracdo de transporte
individual de passageiro por mototaxi no referido municipio. Ainda consta como
requisitos respaldados na Lei 12.0009/09 ter completado 21 (vinte e um) anos,
possuir habilitagdo, por pelo menos 2 (dois) anos na categoria, ser aprovado em
curso especializado, nos termos da regulamentacdo do CONTRAN; e nédo ter
pontuacao superior a 12 nos ultimos 2 anos.

O curso de especializacdo para condutores de veiculos de duas rodas esta
fundamentado na Resolugéo n°. 285 de 2008 do CONATRAN, envolvendo modulos
tedricos de legislacdo de transito, direcdo defensiva, nocbes de primeiros socorros
nocoes de protecdo e respeito ao meio ambiente e de convivio social no transito e
nocdes sobre funcionamento de veiculo. O curso prevé ainda a parte pratica
referente & conducao do veiculo.

A acdo do municipio com a realizacdo desta concorréncia publica, através da
melhor proposta técnica, consiste em conferir a seus operadores uma elevacao do
ponto social. Posto que os seus usuarios vao percebé-los ndo mais como uma
atividade clandestina e sim uma profisséo regulamentada.

Ha que se discutir ainda quanto ao seu trabalho informal e sua precarizacéo,
nestas interfaces em que surgem novas categorias de trabalhadores em respostas

as demandas comerciais.

1.3 Trabalho Informal e Precarizacao

O crescimento das cidades tem transformado modos de agir e pensar da
sociedade. Nesse fenbmeno de intensa urbanizacdo e adensamento populacional,
ha uma diversificacdo dos processos produtivos e respectivas relacdes de trabalho,
modificando ainda o sistema urbano brasileiro. A urbanizacdo esta diretamente
associada ao sistema capitalista de organizagcdo da sociedade contemporanea.
Nesse mundo do trabalho sob a égide do pensar e agir de forma capitalista,
observa-se intensas metamorfoses do trabalho. Antunes (2011) aponta para as
repercussdes desde a diminuicdo da classe operaria industrial tradicional, como para

insercdo expressiva do trabalho assalariado, no setor de servicos, como também a
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presenca feminina no mercado de trabalho. Outra dimensdo apontada pelo autor é
quanto a subproletarizacdo em que consiste “na expansdo do trabalho parcial,
temporario, precario, subcontratado, “terceirizado”, que marca a sociedade dual do
capitalismo” (ANTUNES, 2011, p.45).

Por um lado, essas “novas” formas de trabalho gradualmente levam mais e
mais trabalhadores a busca de qualquer labor, submetendo-se a um pacote de
“precariedades” que vao desde o risco da ocupacao que vem desempenhando falta
de regulamentacdo de leis trabalhistas, além do aumento da flexibilizacdo das
condicbes de trabalho. Por outro lado, surgem novas oportunidades que se
estabelecem como novas categorias de trabalhadores. Nesse contexto, Antunes
(2011, p. 104) afirma quanto a légica da flexibilizagédo toyotizada de ser proletariado
como no caso das “trabalhadoras de telemarketing e call center, dos motoboys que
morrem nas ruas e avenidas. (...) dos digitadores que laboram (e se lesionam) nos
bancos, dos assalariados do fast-food, dos trabalhadores dos hipermercados etc”.

Quanto aos mototaxistas, Ferreira (2011) aponta que no caso da precarizacao
deste trabalho, a sua origem pode estar associada a problematica da cidade em face
do transporte coletivo urbano que se apresenta de uma maneira deficitaria e néo
otimizada. Para Vasconcellos (2013) a associacdo desse fendbmeno estd nos
incentivos que o governo federal concede a populacdo que vao desde os beneficios
fiscais e facilidades de aquisicao, liberacdo da circulacdo de motocicletas entre filas
de veiculos em movimento, baixa fiscalizacdo do poder publico, até a
irresponsabilidade da populacdo na exigéncia de entrega de mercadoria e de sua
propria circulagdo no espaco urbano, chegando a ignorar as condicbes de
seguranca.

O mototaxista destaca-se como trabalhador autbnomo, status previsto na
legislacéo brasileira. A Lei 8.213/1991, que dispde sobre os Planos e Beneficios da
Previdéncia, conceitua: “h) a pessoa fisica que exerce, por conta propria, atividade
econbmica de natureza urbana, com fins lucrativos ou nao”. Martins (2006)
esclarece que o trabalhador autbnomo, e aquele que presta servicos por conta
prépria, ndo sendo, portanto subordinado. Logo, nédo preenche os requisitos do art.
3°da CLT.

Desta forma, o trabalhador autbnomo é aquele que exerce sua atividade
profissional, sem vinculo empregaticio. Por conta propria ele € o responsavel pelo

lucro, risco e prejuizos advindos de sua acdo laborativa. No caso deste tipo de
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trabalhador, a principal caracteristica é a sua independéncia e liberdade quanto a
jornada de trabalho, ganhos e beneficios, assumindo o préprio risco de sua
atividade.

O diferencial no caso dos motociclistas profissionais € o conhecimento das
ruas da cidade e seus atalhos objetivando alcancar o maior numero de corridas
equivalentes a entrega de pequenos produtos e/ou transporte de passageiros.
Nessa hipotese a liberdade e a independéncia se apresentam como vantagem a
negociacao livre das relacdes de trabalho com horérios flexiveis e salarios.

Concorrente a este cenario esta a preocupacdo de seu trabalho auténomo,
uma vez que nao se subordina a vinculo empregaticio constante ao art. 3° da
Consolidacdo das Leis Trabalhistas®. Porém por ndo ter essa caracteristica salarial
da relacdo empregado e empregador, deixa de ter acesso a todos os beneficios
decorrentes da relacdo de emprego, tais como a aposentadoria e 0S seguros:
acidente de trabalho, seguro-desemprego, entre outros (SASAKI; MENEZES, 2012).

Ost (2008), afirma que no caso do trabalhador autbnomo, o mesmo é
considerado como prestador de servico de profissdo regulamentada, em virtude da
Lei 12.009 de julho de 2009, com a devida fiscalizacdo do 6rgdo municipal e
estadual de transito. A discussédo que cabe, ainda, é quanto a seguranca e ao seu
direito a saude ambiental, advindo dos fatores de riscos ambientais proporcionados
pela profissao.

Quanto a sua relacédo com a representacéo de sua classe trabalhadora, pode
ser tanto a associacdo como cooperativa. O cooperativismo se propde como uma
alternativa ao modelo de sociedade empresarial, com obtencdo exclusivamente de
lucro, ou seja, a sua génese ndo esta relacionada em virtude das pessoas ou do
capital, mas como espaco juridico e econdmico mutuo de contribuicdo na
perspectiva de trabalho coletivo a bem da coletividade.

De acordo com Mamede (2011), as cooperativas sao pessoas juridicas de
Direito Privado, organizadas a partir da reunido de pessoas, ndo estando sujeitas a
faléncia, sendo um ente finalistico, pois sdo constituidas de acordo com 0s seus
objetivos especificos, merecendo a atribuicdo de personalidade juridica a partir de
seu registro. Considerando as nuances de um trabalho cooperado e que se

% Art. 3° - Considera-se empregado toda pessoa fisica que prestar servicos de natureza nao eventual
a empregador, sob a dependéncia deste e mediante salario.
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apresenta em alguns momentos como precario, deve ser analisado, desta forma as

condicdes de saude ambiental deste trabalhador.

2. SAUDE AMBIENTAL E TRABALHO

No mundo moderno o0 crescimento populacional, o desenvolvimento
econdbmico, as inovacdes tecnoldgicas e a organizacdo social e politica sdo os
possiveis fatores distais da génese do problema, levando tanto ao aparecimento do
risco como o aumento da chance de exposi¢cao (CARDOSO, 2005).

Segundo a Organiza¢do Mundial de Saude, denomina-se saude um estado de
completo bem-estar fisico, mental e social. Nao apenas se restringindo a auséncia
de doenca ou enfermidades, mas caracterizado pelo bem-estar em seus variados
aspectos. Nesse interim, a Constituicdo Federal de 1988 estampa o direito a saude
como um direito fundamental, refletindo ainda numa relacdo intrinseca entre meio

ambiente e salde nos art. 196 e 225, in verbis:

Art. 196 A saude é direito de todos e dever do Estado, garantido mediante
politicas sociais e econbmicas que visem a reducao do risco de doenca e de
outros agravos e ao acesso universal e igualitario as acdes e servicos para
sua promogao, protecao e recuperacao.

Art. 225 Todos tém direito ao meio ambiente ecologicamente equilibrado,
bem de uso comum do povo e essencial a sadia qualidade de vida,
impondo-se ao Poder Publico e a coletividade o dever de defendé-lo e
preserva-lo para as presentes e futuras geragoes.

Pecanha et al. (2012) afirmam que a saude ndo mais se explica
exclusivamente pela auséncia de doenca, apoiada em intervencdes clinico
cirdrgicas, mas como resultado de carater intersetorial que a considere um produto
e, a0 mesmo tempo, um insumo do desenvolvimento.

Ainda no campo da legislacdo, a Lei n°® 8080/90 define, em seus diversos

artigos sobre o direito & salde com observagdo ao meio ambiente do trabalho:

Art. 2° A salde é um direito fundamental do ser humano, devendo o Estado
prover as condi¢des indispensaveis ao seu pleno exercicio.

Art. 3° Os niveis de salide expressam a organizacdo social e econémica do
Pais, tendo a salide como determinantes e condicionantes, entre outros, a
alimentacdo, a moradia, o saneamento basico, 0 meio ambiente, o trabalho,
a renda, a educacdo, a atividade fisica, o transporte, o lazer e 0 acesso aos
bens e servigcos essenciais.
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Art. 6° Estdo incluidas ainda no campo de atuacdo do Sistema Unico de
Saude (SUS):

V - a colaboracéo na protecdo do meio ambiente, nele compreendido o do
trabalho.

Motta (2002) afirma que para a concretude de um 6timo nivel de saude, deve
haver a necessidade de uma acdo conjunta de varios setores, com acles
intersetoriais envolvendo setores do publico e do privado. O autor ainda contempla:
“Salde, ndo é algo estatico, como um estado, mas ao invés disso, € um processo
dindmico, em constante mutacado” (MOTTA, 2002, p. 45).

Rocha (2010) esclarece ainda quanto ao direito a saude positivado no
ordenamento juridico, que a sua exigéncia respalda-se no documento constitucional,
podendo qualquer pessoa valer-se do seu direito.

Na realidade essas preocupacfes sobre salude podem variar para cada
sociedade, pois as visbes de mundo aliado a organizacdo social irdo definir o
discurso social quanto a saude/doenca e ao corpo. As definicdes destas acdes seréo
refletidas através da promocdo da salde como processo que permite as pessoas
aumentarem o controle sobre sua saude (NEVES; GUILAM, 2007).

Destaca-se ainda que no Brasil houve uma evolu¢cdo quanto ao sistema
juridico relacionado a saude do trabalhador de um modo geral e sua relacdo com a
previdéncia social. Apresentando-se um sistema misto de normas que vao desde a
natureza de obrigacdes publicas e normas cuja obrigacdo sera efetivada no ambito
privado com o cumprimento de Normas Regulamentadoras. Araujo (2012) confirma
que a protecdo a saude do trabalhador brasileiro vem sendo implementada de
maneira gradativa pelo Estado, através de uma farta legislacdo a respeito de
medicina e seguranca do trabalho. Contudo, ainda se esté longe do estagio ideal de
protecdo. Ha que se destacar que importantes contribuicbes tém vindo dos tribunais
e do meio académico, no sentido de admitir a responsabilizacdo do empregador com
base na teoria objetiva da responsabilidade, ou até mesmo por meio da técnica
processual de inversdo do 6nus da prova, segundo a qual, caberia ao empregador
provar que cumpriu seu dever contratual de preservacao da integridade fisica do
empregado, respeitando as normas de seguranca e medicina do trabalho.

De acordo com a Politica Nacional de Saude Ambiental (BRASIL, 2007), o
campo da saude ambiental apresenta-se como area da saude publica, para a

formulacdo de politicas publicas e as correspondentes intervencoes (acdes)
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relacionadas a interacdo entre a saude humana e os fatores ambientais, tanto de
natureza natural ou antrépica, que determinam, influenciam e melhoram a qualidade
de vida do ser humano com objetivo da promocao da sustentabilidade. Destacam-se

ainda os fatores de risco ambiental no trabalho em face de sua atuacao profissional.

2.1. Fatores de risco ambiental no trabalho

O estudo acerca dos riscos apresenta-se na atualidade com uma vasta
literatura cientifica sobre o tema. O termo risco originou-se nas sociedades
modernas ocidentais com a possibilidade de previsdo de determinadas situacdes ou
eventos com a sua devida fundamentagdo — conhecimento, ou através de
indicadores combinados com uma probabilidade da estatistica no que concerne aos
acontecimentos futuros. A propria palavra risco remete a ligacdo com as diversas
areas do conhecimento, devendo ser contextualizado de acordo com o objeto de
investigacdo, como exemplo, risco ambiental, risco econémico e politico, entre
outros cenarios de risco na atualidade.

Porto (2000) destaca que na Psicologia, Antropologia e Sociologia a palavra
risco associa-se a abordagem dos estudos de percepcdo que visem analisar como
populacdes diferentes percebem e reagem frente a determinados riscos. Dos
resultados desses estudos origina-se a formulacdo de programas de comunicacao
de risco além de contribuir na formulacado de programas e politicas publicas, assim
como no gerenciamento das crises de risco considerando aspectos econémicos e a
gestdo adequada tanto de recursos humanos quanto financeiros, além da dita
compreensao do fendmeno originado do risco. Beck, Giddens e Lash (2007)
confirmam ao apontar que o risco € um tema mediador que demanda uma nova
divisao de trabalho entre a ciéncia, a politica e a economia.

De acordo com o relatério da Organizacdo Mundial de Saude — (WHO, 2002),
fica definido risco como “uma probabilidade de uma consequéncia adversa ou um
fator que aumenta esta probabilidade”. Desta forma, ao alinhar o conceito de risco
com a promocdo de saude do trabalho, estes se tornam estruturantes e
complementares. Isso porque ha um intento de subsidiar estratégias e politicas
publicas na area em questdo bem como mdltiplas acdes que objetivam escolher

habitos saudaveis durantes suas atividades laborativas. Os riscos ambientais a
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salude sao diversos e variam desde riscos tradicionais até a complexa mistura de
poluentes atmosféricos resultantes do trafego de veiculos automotores (CARDOSO,
2005). Lima (1995) considera também o0s riscos ambientais como uma dimenséao
social, devido a inumeros individuos estarem expostos, ocasionado pelo crescimento
demografico, oriundo das zonas rurais para as zonas urbanas e expansao das
cidades. Ainda assim, a autora considera nesta dimensao social do risco ambiental
como problemas sociais por serem condutores acentuados das desigualdades
sociais — por serem pobres, apresentam uma menor capacidade de intervencéo
sobre o meio, criando mecanismos de estigmatizagao social.

A relacdo que cabe quanto ao risco ambiental e sua dimenséo social proposta
em andlise por Lima (1995) consiste no cenario de mercado de trabalho que se
configura como insucesso. Essa acdo pode levar os trabalhadores a buscarem
profissdes informais, e por questdes diversas ndo chegam a considerar as condi¢gbes
ambientais e de seguranca no desempenho de suas fungoes.

Persistindo nessa seara conceitual, Rosa, Fraceto e Carlos (2012) definem
risco ambiental como a probabilidade de ocorréncia de um acidente e a gravidade
dos danos potenciais. Na perspectiva empresarial, os autores destacam que sua
associacdo esta para a manipulacdo de substancias quimicas altamente perigosas,
presentes na atividade industrial e no devido transporte. Os fatores ambientais que
podem proporcionar um risco estdo relacionados quando uma determinada
comunidade explora os elementos de seu entorno, enfraquecendo e debilitando os
ecossistemas no que se refere a capacidade de absorver sem traumatismos 0s
fendmenos da natureza.

Tais fenbmenos podem ser exemplificados como: a exploracédo dos solos, os
desvios de rios, a degradacdo dos recursos naturais, e as mudancas climaticas,
entre tantos outros. Observa-se, de acordo com os estudos cientificos, que os
efeitos das acdes antropicas equivocadas permitem ao mundo enfrentar um
desiquilibrio ambiental que atinge a todos 0s seres humanos e ao ecossistema
global sem distin¢éo.

Quanto ao fator de risco ambiental do profissional motociclista, associa-se a
questdo do nao lugar, entendido segundo Augé (1994) como lugares que se
recompdem, prometido a individualidade solitaria, a passagem, ao provisorio e ao

efémero.
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A relacéo entre a pesquisa em tela e o conceito de néo lugar de Augé (1994)
cristaliza-se quando pela sua constante movimentagdo, n&do considerando um
territério que lhe permite uma apropriacdo e apego. Esse espaco acaba nao se
localizando geograficamente, mas apenas globalmente, isto €, a atividade laboral se
d& num ambito efémero e ndo definido. O espaco do motociclista profissional é a
cidade, que por sua vez constituido de ruas, avenidas, pragas, bosques, edificios, ou
seja, diversas imagens que sao formadas por meio de passagens rapidas em sua
memoria, pois como afirma Augé (1994), seu espaco de trabalho ndo se realiza de
forma total.

O mototaxista, de forma prética, desenvolve sua atividade profissional em um
ambiente publico e se exterioriza no transito das ruas, becos e avenidas. Pode-se
caracteriza-lo como um andarilho de dificil localizacdo. O fato de ndo possuir um
local que possa ser identificado como endereco fixo, o transforma num agente de
trabalho diferenciado e que se contrapfe aos modelos vigentes de atividade laboral,
no qual o comprovante de endereco profissional passa a ser um critério de distin¢ao.
Tal situacdo o expde simbolicamente, podendo ser discriminado na sociedade e de
forma real quando se expbe aos riscos dessa atividade sem abrigo, sujeito as
condicdes de trafego, clima e do trajeto das vias (BATTISTON; CRUZ; HOFFMANN,
2006).

Nessa perspectiva Beck, Giddens e Lash (2007) associa o risco em sua dupla
face do perigo e da oportunidade. Ao mesmo tempo em que 0 mototaxista tem em
sua esséncia uma profissdo de risco, também ndo se pode deixar de considerar
como oportunidade de trabalho gerando emprego e renda. Desta forma, a categoria
da sociedade de risco tematiza o processo de questionamento das ideias centrais
para o contrato de risco, apresentando-se a possibilidade de controle e a
possibilidade de compensacdo de incertezas e perigos fabricados industrialmente
(BECK; GIDDENS; LASH, 2007).

No campo da legislacdo, em virtude da Seguranca e Medicina do Trabalho, a
Portaria do Ministério do Trabalho e Emprego, de n°® 3.214, de 08 de junho de 1978
(BRASIL, 1978) estabeleceu a Norma Regulamentadora n® 09 quanto aos riscos
ambientais. Assim, para esta NR, define-se como:

9.1.5. Para efeito desta NR, consideram-se riscos ambientais os agentes
fisicos, quimicos e biologicos existentes nos ambientes de trabalho que, em

funcdo de sua natureza, concentracdo ou intensidade e tempo de
exposi¢do, sao capazes de causar danos a saude do trabalhador.



34

A prépria NR-09 (BRASIL, 1978), caracteriza os agentes fisicos, quimicos e
biolégicos que afetam a saude e a seguranca do trabalhador, in verbis:

9.1.5.1. Consideram-se agentes fisicos as diversas formas de energia a que

possam estar expostos os trabalhadores, tais como: ruido, vibracées,

pressdes anormais, temperaturas extremas, radiacdes ionizantes, bem
como o infra-som e o ultra-som.

9.1.5.2. Consideram-se agentes quimicos as substancias, compostos ou
produtos que possam penetrar no organismo pela via respiratoria, nas
formas de poeiras, fumos, névoas, neblinas, gases ou vapores, ou que, pela
natureza da atividade de exposicdo, possam ter contato ou ser absorvido
pelo organismo através da pele ou por ingestéao.

9.1.5.3. Consideram-se agentes biolégicos as bactérias, fungos, bacilos,
parasitas, protozoarios, virus, entre outros.

Ainda devem-se destacar os riscos de natureza ergondmica e de acidentes
presentes na literatura cientifica. Em virtude desses riscos, a Norma
Regulamentadora institui o Programa de Prevencdo de Riscos Ambientais em seu
ambiente de trabalho com as proéprias diretrizes estampadas na NR-09.

Melo (2014) afirma que no Direito do Trabalho o bem ambiental envolve a vida
do trabalhador como pessoa e integrante da sociedade, devendo ser preservado por
meio da implementacdo de adequadas condi¢cbes de trabalho, higiene e medicina do
trabalho. Quanto as responsabilidades, cabe ao empregador a obrigacdo de
preservar e proteger o meio ambiente laboral e, ao Estado e a sociedade, fazer valer
a incolumidade desse bem.

O préprio Caderno de Atencdo Basica a Saude do Trabalhador (BRASIL,

2002, p.67) estabelece os inumeros riscos ambientais, dos quais citam:

Risco fisico (ruido, vibracdo, radiacao e extremos de temperatura).

Risco quimico (poeira, substancias perigosas e corantes).

Risco mecanico (acidentes com maquinas e quedas).

Risco ergonémico (postura inadequada, movimentos repetitivos e esforco
fisico).

Risco psicossocial (estresse, cobranca e insatisfacdo).

Os riscos ambientais sdo capazes de causar danos a saude e a integridade
fisica em funcdo de sua natureza, concentracdo, intensidade e suscetibilidade e
tempo de exposicdo. Ao caracterizar a atividade do mototaxista, € possivel identificar
uma série de riscos aos quais o trabalhador esta exposto. Tais riscos e suas

consequéncias estdo sumarizados no quadro 4.
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Risco Tipo Consequéncia
Ruido Cansaco, irritacdo, dores de cabeca, diminuicdo da
audicdo, aumento da pressao arterial, problemas do
aparelho digestivo, taquicardia e perigo de infarto.
Vibracdes Cansaco, irritacdo, dores nos membros, dores na coluna,
doenca do movimento, artrite, problemas digestivos, lesdes
0sseas, lesdes dos tecidos moles, lesbes circulatorias.
Calor Taquicardia, aumento de pulsacdo, cansaco, irritacao,
Fisico prostracdo térmica, choque térmico, fadiga térmica
perturbacdes das funcdes digestivas, hipertensao.
Umidade Doencas do aparelho respiratorio, quedas, doengas na
pele, doencas circulatérias.

Quimicos Poeiras, Irritacdo das vias aéreas superiores, dores de cabecga,
fumos, nauseas, sonoléncia, doencga pulmonar.
neblinas,
gases ou
vapores.

Biol6gicos Bactérias, Doencas infectocontagiosas. Infec¢des variadas internas e
fungos, externas, inclusive de pele. Infeccdes cutdneas ou
bacilos, sistémicas, podendo causar contagio.
parasitas,
protozoarios,
virus.

Ergondbmicos | Ritmos Cansaco, dores musculares, fraquezas, alteracdes do sono
excessivos, e da libido e da vida social, com reflexos na saude e no
trabalho. comportamento.

Fonte: Silva (2014)°

Segundo os dados do Departamento Estadual de Transito do Estado do
Amazonas — DETRAN/AM, até 2012 houve um crescimento de 117 mil motocicletas
devidamente emplacadas. Esse aumento de maquinas esta relacionado com um
crescimento de 44% de acidentes envolvendo motociclista profissional. Muitos
motivos desses acidentes, segundo o DETRAN/AM, sé&o devido a falta de utilizagéo
de equipamentos de seguranca obrigatérios tais como: capacete, colete e antena.
Esses acidentes estdo diretamente associados ao aumento do niumero de mortes.
De acordo com o Ministério da Saude, através do sistema DATASUS (2010), o Brasil
passou de 2% em 1996 para 32% em 2010 no que tange ao total de fatalidades
envolvendo motocicletas.

Tais ocorréncias oneram o sistema publico no pagamento de beneficios. No

periodo de 2000 a 2010 houve um grande volume de indeniza¢cdes pagas pelo

® Quadro elaborado a partir dos estudos de Oliveira, Filho e Aratjo (2013), devidamente citado nas
referéncias.
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seguro DPVAT, atingindo mais de 176 mil indenizagcdes por morte e 781 mil
indenizacdes por invalidez de usuarios de motocicletas (Lider Seguradora, 2013).
Observa-se, portanto, que o0s riscos e irresponsabilidades decorrentes de um
trabalho sob risco voluntario confirma elementos que se somam as tragédias sociais
gue ocorrem no pais (VASCONCELLOS, 2013).

Em referéncia aos riscos ambientais destacam-se: a exposi¢cao da energia
solar, com altas temperaturas e raios néo ionizante ultravioleta (UV), pois durante
sua jornada laboral, o motociclista esta exposto a incidéncia do sol. Para Oliveira,
Matos Filho e Aragjo (2013), quanto as consequéncias originadas deste risco
ambiental associado ao componente energia podem provocar varias reacdes
cutaneas, vareando desde a queimadura até cancer.

A cidade de Manaus esta localizada proxima a linha do Equador, com
temperatura média anual de 26,5°C. Com o crescimento da cidade, mais prédios,
concreto e asfalto ocupam o lugar que antes pertencia a floresta, formando ilhas de
calor que sao um problema de saude publica e predispdem a doencas respiratorias
e circulatérias (PIVETA, 2012).

Outro destaque € quanto ao ruido e as vibragbes que sdo produzidos pelo
motor numa relagéo direta, para destinagdo de movimento oscilatorio com reflexo no
equilibrio ou referéncia e da sirene dos demais carros. Da mesma forma, Braga
(2007) afirma que as vibracbes podem afetar o bem-estar e o conforto tanto do
mototaxista quanto do passageiro. Dependendo do nivel de sua exposicao
chegando a gerar lesbGes fisiolégicas e patoldégica graves em seu grau de
intensidade.

No que concerne aos riscos biossanitarios, por uma auséncia de um local fixo
de trabalho, com condi¢des dignas para acesso a sanitarios, bebedouros e demais
necessidades fisiolégicas, a profissdo apresenta também este risco.

No campo do risco psicoldgico, a preocupacao consiste na atencdo intensa ao
transito, carga horaria de trabalho variada e trabalho noturno, elevando desta forma,
consequéncias graves para a saude do trabalhador apontando-se como o desgaste
psicolégico e estresse. De acordo com Oliveira, Matos Filho e Araudjo (2013) os
estressores ocupacionais estdo comumente relacionados a organizagéo do processo
de trabalho, tais como pressao para produtividade, condi¢cdes adversas a seguranca

no trabalho, falta de treinamento e orientacao e ciclos trabalho-descanso.
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A reflexdo que deve ser tecida consiste na necessidade de elaboragdao de um
Programa de Prevencdo de Riscos Ambientais, em modelos ou similaridades
estabelecido na NR-09, em virtude da propria caracterizacdo de um trabalho informal
e autbnomo, tendo apenas a garantia de sua associacdo e cooperativa para sua
representacdo enquanto categoria profissional, além de condicionantes sociais de
precarizacdo, a baixa qualificacdo profissional, altos indices de acidentes, além de
aspectos culturais de trabalhadores oriundos de outros Estados para a cidade em
busca de empregos.

Outro destaque consiste na vulnerabilidade que ocorre através da utilizacao da
motocicleta como meio de transporte e de trabalho, pois tanto para o passageiro
quanto para o motociclista, as condi¢cdes de seguranca sdo minimas, aléem de sua
exposicdo as alteracdes ambientais. Nesse interim, Silva et. al. (2009) argumenta
qguanto a fragilidade e vulnerabilidade do trabalhador que utiliza a motocicleta como
ferramenta de trabalho.

De acordo com Silva et. al. (2008), umas das causas para explicar os altos
indices de acidentes € justamente a exposicao aos fatores de influéncia ambiental
em vias publicas (estressores) e pela necessidade de realizar 0 maior numero de
corridas (estresse). No que concerne ao transporte de pessoas ou servicos de
entrega, 0s riscos ocorrem pelo fato de que os mesmos devem ser realizados em um
curto intervalo de tempo, aliado ao fator de alta velocidade e das manobras
arriscadas no transito. Ressalta-se, ainda, outros riscos que envolvem a profisséo,
sendo de natureza fisica, ergondmica, ambiental, social, biossanitaria, psicolégica
entre outros (OLIVEIRA; MATOS FILHO; ARAUJO, 2013).

Considerando que independente da atividade laboral que o trabalhador
executa, o trabalho nunca € neutro em relacédo a saude ou aos riscos que podem ser
ocasionados advindos do ambiente de trabalho. A propria percepc¢do do risco por
parte do trabalhador depende de varios fatores e do contexto de sua insercdo no
tempo e no espaco para a execucdo de sua funcdo (ESPIRITO SANTO; PAULA;
PEREIRA, 2009).

O que cabe mediante a este cenario € uma gestdo do risco, sendo um
processo dindmico que permita aos atores sociais integrar de maneira consciente, o
que, por sua vez, € também um processo dinamico: sistema-meio-ambiente-
sociedade. Porém, considerando que risco ambiental envolve boa parte de

subjetividade por conta das pessoas, este aspecto estad subordinado aos aspectos
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socioculturais presentes na relacdo ambiente e saude. Uma forma de compreender
0s aspectos relativos aos riscos ambientais e saude € a partir da perspectiva da
percepcdo ambiental. Melazo (2005) afirma que o estudo da percepcdo ambiental €
fundamental para compreender as inter-relacdes entre homem e o ambiente em que
vive. Como o percebe, reage e responde as acdes sobre o meio, a0 mesmo tempo
em que deve promover a sensibilizacdo e o desenvolvimento da compreenséo do

ambiente ao redor.

3. PERCEPCAO AMBIENTAL E PERCEPCAO DE RISCOS

Se ha tantos fatores evidentes de riscos e perigos que o mototaxista se
expde, o que o leva a desconsidera-los? Nessa vertente, varios estudos nos levam a
mostrar que ha fatores objetivos e subjetivos envolvidos nas decisdes de ocupacdes
arriscadas. Ndo desconsiderando os motivos reais e concretos da precarizagdo do
trabalho e risco que o trabalhador é levado a ignorar. Os aspectos subjetivos séo
relevantes, os quais discutiremos sob a perspectiva da percep¢cao ambiental.

A percepcdo € um processo ativo que envolve a selecdo, a organizacao e a
interpretacdo das estimulacdes captadas pelo organismo. Esta acdo € executada
pelo sistema nervoso central que ira interpretar estas impressoes, atribuir significado
a partir de suas proprias experiéncias. Devido a isto, a percepcdo é subjetiva
pessoal, Unica, individualizada, devido as caracteristicas de cada sujeito. Em
consonancia com este pensamento, Simdes e Tiedemann (1985) dizem que o que
difere uma pessoa de outra diante dos estimulos é a percepcdo com sua selecéo e
interpretacéo das informacdes sensoriais.

Davidoff (2001) diz que os sentidos sdo como as janelas para 0 mundo, pois
trazem as informacdes, as quais serdo interpretadas de forma diferenciada, e
exemplificada pela visdo que capta as imagens de forma invertida e da esquerda
para direita, as quais depois sdo organizadas; ainda, cada olho capta uma imagem
diferente. Deste modo, a percep¢ao caracteriza-se como processo de organizacao e
interpretacédo das informagdes recebidas pelos sentidos formando a consciéncia a
respeito do ambiente.

O que implica na estreita relagcdo entre percepcdo e a construcdo do

conhecimento, questdo levantada por Aristoteles e Platdo na Grécia Antiga e
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perdura até os dias atuais. Para Aristételes, nada h& na consciéncia que ndo tenha
passado antes pelos sentidos (MORIN; AUBE, 2009). No entanto, os sentidos no
captam a realidade de forma exata e o conhecimento ndo implica em copia do
mundo que o cerca. Simdes e Tiedemann (1985, p. 35) citam Kant para o qual: “nés
NAo vemos as coisas como elas sao, porém como nds somos”.

A percepcao, portanto, ndo é um espelho da realidade ou um reflexo desta,
pois os sentidos ndo respondem a toda gama de estimulos que o ambiente oferece,
sejam eles de ordem sonora (ultrassom ou infrassom), elétrica ou magnética, olfativa
como certos animais. Certos estimulos sédo percebidos sem a presenca deles como
no caso de estimulagédo elétrica em certas regides do cérebro ou sob o efeito de
drogas geradoras de alucinacbes. Aléem do que, as percepcbes vao sofrer a
influéncia das expectativas, motivacdes e experiéncias vividas (DAVIDOFF, 2001;
MORIN, AUBE, 2009; SIMOES; TIEDEMANN, 1985).

O que demonstra o carater ativo da percepcao é atividade cognitiva, como
aponta Morin e Aubé (2009) parafraseando Merleau Ponty, que possibilita a
captacdo das informacgfes tanto de seu organismo quanto do ambiente atribuindo-
Ihes significado.

A percepgcdo € resultante de varias atividades cognitivas, dentre elas a
atencdo, concentracdo, consciéncia, memoria e a linguagem. A atencao da o foco, a
direcdo para onde estara voltado o 6rgdo do sentido mais propicio a sentir aquele
estimulo; o que leva a concentracdo para o0 som da buzina, a luz no horizonte, ou o
calor do escapamento da motocicleta. Se ha o foco, é mais facil compreender as
informacdes recebidas. A consciéncia irad influenciar também na percep¢éo, pois
dependendo do estado emocional, se esta feliz ou triste, 0 mesmo estimulo pode ser
belo, triste ou até mesmo sem significado para o0 sujeito. Quanto a memoria ela
funciona como arquivo. O qual sera utilizado para julgar, comparar as sensacdes
recebidas a partir de experiéncias anteriores ou semelhantes. A linguagem vai
influenciar a cognicdo moldando a percepcdo de forma indireta. Esse processo de
dar sentido, comparar, julgar e processar as informacoes recebidas pelos sentidos é
feita pela percepgdo em um processo continuo e adaptativo para manutencdo da
vida e sobrevivéncia do individuo.

Estas experiéncias de vida resultantes da percepcdo vao determinar o
comportamento do sujeito nas diversas situacdes, ou seja, a acdo do sujeito € o

resultado do modo como ele percebe o ambiente, resultando de uma relagcao
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consigo ou com o outro (MORIN; AUBE, 2009). O que leva Davidoff (2001)
reconhecer a percepgdao como atividade cognitiva fundamental originando desta
todas as outras.

E neste aspecto que deve ser valorizado 0 organismo, O COrpo, como
reconhecem Higuchi, Kuhnen e Bonfim (2011), pois o ambiente natural ou o humano
sera apreendido a partir desta mediagéo corporal, sera representado, elaborado e
manipulado a partir dele e de suas significacoes.

A partir deste viés, as reflexdes sobre a relacdo corpo e ambiente, mediado
pela subjetividade em um processo ativo vao ser elaboradas as discussfes sobre
percepcdo ambiental. Pois o tema extrapolou seu campo de estudo de origem
(fisiologia e psicologia) sendo tomado como objeto de estudo por outras ciéncias,
sobretudo aquelas voltadas a relacdo homem-ambiente (KUHNEM; HIGUCHI, 2011).

Ittelson (1978 apud KUHNEN; HIGUCHI, 2011) define percepcédo ambiental
como o modo pelo qual a pessoa vivencia 0s aspectos ambientais. A percepcéo
ambiental é compreendida como uma forma de explicacdo do mundo e de seus
elementos constitutivos. Durante este processo, 0s sentidos sdo combinados
realizando uma organizacdo ativa de modo a dar coeréncia aquela experiéncia
sensorial. Isso leva a respostas diferenciadas dos individuos diante do meio, pois
suas respostas resultam de sua percepc¢éo, ou seja, da forma como ocorrem seus
processos cognitivos, julgamentos, expectativas que nem sempre sao evidentes ou
constantes, mas afetam a conduta, muitas vezes de forma inconsciente, como
afirmam Fernandes et. al. (2011) e Kuhnen e Higuchi (2011).

Segundo Tuan (1980), a percepgdo é um processo mental que, a partir dos
interesses e das necessidades, estrutura e organiza a relacdo da realidade com o
mundo através da selecdo das informagfes e armazenamento, dando-lhes
significado. Ou seja, para este autor a percepg¢do é resultado da ativacdo dos
sentidos tendo sua exploragéo nos valores culturais, devendo ser analisados pelas
atitudes e valores culturais dos grupos.

O estudo de percepcdo ambiental articula diversos fendmenos para a
compreensdo do espaco em que o individuo estd inserido. Esses fendmenos
referem-se a histéria de vida, condi¢cbes espirituais, tempo, espaco entre outros
elementos. Quando relacionado ao ambiente urbano, sdo variados os aspectos que
afetam a seus habitantes: condicbes de trabalho, transportes, saude, educacéo,

miséria, violéncia, poluicdo, espacos de lazer. Fatores que quando julgados podem
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ser causadores de satisfacdo ou insatisfacdo quanto a vida urbana. Entretanto, as
cidades exercem forte atracdo devido as multiplas oportunidades que oferecem.

Fischer (1994) lembra que o ser humano nao pode viver isolado de seu meio,
sempre se vive em um espaco, sendo este a matriz que informa as relagcées na sua
complexidade e ao mesmo tempo é o resultado de fatores culturais, sociais e
institucionais, pois, se 0 ambiente age sobre o sujeito este também age sobre
aguele.

Deste modo, quando se busca compreender a relacdo pessoa-ambiente, a
abordagem teodrica da percepcado ambiental pode nos ser util e vislumbrar aspectos
subjetivos presentes nos modos de trabalho, como no caso de mototaxistas. Sendo
destacado o pensamento de lIttelson (1978 apud KUHNEN; HIGUCHI, 2011), o qual
afirma ser necessario compreender os significados e valores atribuidos ao ambiente,
haja vista que a subijetividade é forjada coletivamente, de cujo grupo o individuo faz
parte. Dai a necessaria compreensdo da subjetividade e como estes processos
interferem na relacdo pessoa-ambiente.

Para Ittelson (1978 apud KUHNEN; HIGUCHI, 2011) a percepcao ambiental é
constituida por varias dimensdes destacando-se a cogni¢cdo (0 modo como sdo
criadas as imagens mentais), o afeto (o apego ou ndo ao ambiente), o histérico (a
histéria do lugar, 0 momento politico ou econdmico) e as preferéncias relacionadas
ao ambiente (o grau de atratividade para com o0 meio ou as pessoas). Estas
dimensdes ajudam a construir a subjetividade aliada aos aspectos objetivos da
realidade fisica, pois ao serem internalizadas, as imagens e sensac¢des passam a
fazer parte do extrato cognitivo (KUHNEN; HIGUCHI, 2011). N&o sao apenas
simples abstracdes, sendo produtos e produtoras das rela¢cdes sociais. Garcia Mira
(1997) insiste que todo estudo do ambiente deve envolver ndo apenas 0s aspectos
fisicos de um lugar, mas a variedade de elementos perceptiveis, pois desta forma as
percepcdes ou interpretacdes, bem como os significados atribuidos ao ambiente,
permite compreender os comportamentos em relacdo ao meio em que vive.

A constelacdo dos elementos fisicos e o0s elementos psicossociais séo
pontuados por Fischer (1994), que afirma que os lugares onde uma pessoa trabalha
ou vive moldam de alguma forma sua maneira de ser, de pensar se comportar. A
partir da relacdo que se estabelece com o ambiente, em consonancia com este
pensamento Kuhnen e Higuchi (2011) dizem ser necessario conhecer como as

pessoas percebem, vivenciam e valoram o ambiente em que vivem para que 0S
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gestores publicos atendam aos anseios das comunidades. Sob este aspecto, deve
ser compreendida a percepc¢ao do risco ambiental, o qual segundo Porto (2000) esta
associado aos estudos de percepcdo e visando analisar como as populacoes
percebem e reagem diante do risco. Inicialmente risco € compreendido como
possibilidade de previsdo de determinadas situagdes ou eventos futuros.

Quanto ao risco ambiental pode ser compreendido como probabilidade de
ocorrer um acidente gerando danos potenciais. Brilhante (1999) compreende o risco
ambiental como aquele ocorrido no meio ambiente e classificado de acordo com o
tipo de atividade; exposicdo, probabilidade de ocorréncia; severidade,
reversibilidade, visibilidade, duracao.

Brilhante (1999) aponta para a classificacdo do risco segundo a Organizagao
das Nacdes Unidas para a Protecdo Ambiental, os quais sao: risco direto; risco de
acidentes de grande porte (catastrofe); e, risco percebido pelo publico. O risco
percebido pelo publico sofre a influencia da sua aceitacdo ou ndo, sendo que sua
compreensdo e aceitacdo sdo resultantes das informacOes recebidas, dos
dispositivos de seguranca e da retrospectiva da atividade. O que levanta a discussao
a respeito da aceitacdo ou ndo do risco. Como o risco € uma probabilidade, diante
dos fatos, ele pode ser aceitavel caso haja possibilidade de os beneficios serem
maiores, o autor exemplifica pelos pilotos de carros de corrida que consideram que 0
prazer é superior aos riscos de sua profissao.

Ainda, Brilhante (1999) destaca o carater subjetivo percepcdo na aceitacdo do
risco, pois as pessoas reagem de modo diferenciado diante dele. A autora d4 o
exemplo segundo o qual as pessoas tem mais medo de morrer em um ataque
terrorista dentro de um avido, do que no trajeto do 6nibus para o aeroporto. Sendo
que a probabilidade matematica aponta para a superioridade dos numeros de
acidentes de transito, ou seja, a matematica apesar de levantar a questdo da
racionalidade e fornecer subsidios para a discusséo, ndo implica na aceitacao pura
e simples do risco. Sob este aspecto, Peres (2002) destaca que o risco é definido
por profissionais de diversas areas do saber como potencial de perdas e danos,
enguanto que para os leigos o risco € interpretado como sindnimo de perigo.

A percepcao do risco ambiental é construida subjetivamente no processo de
interacdo homem e meio, nas relacdes estabelecidas, no reconhecimento do seu
préprio corpo e do seu meio natural ou cultural. Stewart (1990 apud BRILHANTE,

1999) lembra que trabalhadores que exercem profissdes perigosas quase sempre



43

falham na tomada de precaucgdes, pois estas podem levar a ampliagdo da exposicéo
ao risco. Peres (2002) exemplifica pelo motorista que tera uma percepcao
diferenciada do passageiro que o acompanha; ou, ainda, do engenheiro de
seguranca que analisa a planta de uma industria que fara uma leitura diferenciada
daquela da populacéo que mora no entorno do empreendimento.

Esses pressupostos tedricos embasam a presente pesquisa, que tem como
propoésito investigar as percepc¢des dos mototaxistas na cidade de Manaus — AM em
relacdo a saude ambiental e riscos do seu trabalho de exposicdo constante as

intempéries ambientais.



4. METODOLOGIA

A abordagem adotada nesta pesquisa foi qualitativa. Nesse tipo de
abordagem ha uma relacdo dinamica entre o sujeito e 0 objeto, pois se encontra
presente uma negociacdo de sentidos entre a subjetividade do pesquisador e a do
pesquisado. Com essa abordagem, reconhece-se a densa partilha com as pessoas,
fatos e locais que constituem objetos da pesquisa, para extrair os significados
visiveis e latentes (CHIZZOTTI, 2003).

O presente estudo € também descritivo e exploratério, pois conforme Marconi
e Lakatos (2003), é baseado em investigacdes de pesquisas empiricas cuja principal
finalidade é o delineamento ou andlise das caracteristicas de fatos ou fendmenos de
variaveis principais ou chave. Nesse tipo de estudo cabe, a utilizacdo de um
conjunto de técnicas de pesquisa, possibilitando uma coleta de dados sistémicas em
suas amostras, com o0 objetivo de uma descricdo completa de determinado
fenbmeno para qual foram realizadas analises empiricas e tedricas.

Neste estudo foi aplicada entrevista semiestruturada. Trata-se de um
procedimento utilizado na investigacdo social, para a coleta de dados que possam
contribuir na explicacdo de determinado fendbmeno e pela proximidade que permite
entre o pesquisador e sujeito, permitindo a obtencao de informac¢des mais precisas.

Desta forma, foi elaborado um roteiro (Apéndice C) definido constando de
perguntas fechadas e abertas, haja vista que este tipo de questdo permite a livre
expressdo do sujeito frente aos questionamentos e posterior elaboracdo das
categorias para analise de contetudo. O roteiro final foi consolidado apos algumas
entrevistas piloto, no qual foram feitos ajustes na forma das perguntas e tempo.

O roteiro foi dividido em dois blocos, sendo primeiro bloco a fim de atender a
um dos objetivos especificos da pesquisa em tela, que concerne ao peffil
socioecondémico e o0 segundo bloco no que tange as percepcbes da relagcéo
ambiental com o desempenho de sua profissdo, num total de 48 perguntas.

Antes do estabelecimento do roteiro final foi feito a verificacdo de validade e
fidedignidade das questbes a partir da aplicagao de entrevistas piloto com o objetivo
de verificar se o instrumento estd adequado aos objetivos que se propde, além da

busca da fidedignidade das respostas.
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Para Chizzotti (1991) neste tipo de técnica o informante passa a exprimir com
clareza quanto sua experiéncia e comunica a sua singularidade quanto a
historicidade dos atos, concepc¢des e ideias.

As entrevistas ja definidas foram realizadas no periodo diurno, no horério
compreendido entre as 09h as 11h e das 15h as 17h. Este horério foi adotado, pois
segundo orientagdo da Cooperativa, cujos mototaxistas eram associados, considera
como horario de menor fluxo de transporte de passageiros, possibilitando a
participacdo dos sujeitos na pesquisa ndo ocorrendo interrupcdes durante as
entrevistas.

A pesquisa de campo se efetivou com o0s mototaxistas vinculados a
Cooperativa dos Mototaxistas de Manaus — COOPERTAME, localizada no bairro do
Novo Aleixo, zona leste da cidade de Manaus apdés a devida anuéncia do Presidente
da Cooperativa (Apéndice A).

Participaram da pesquisa 25 sujeitos, todos homens, atuantes como
mototaxistas com vinculo na cooperativa e com tempo de igual ou superior a 2 (dois)
anos de tempo de habilitacdo na categoria respectiva. A escolha foi de forma
aleatéria simples a partir da acessibilidade e disponibilidade.

A duracdo média de cada entrevista foi de até 30 minutos com cada sujeito,
gue apods o devido conhecimento que se tratava de uma pesquisa e com leitura e
assinatura do Termo de Consentimento Livre e Esclarecido (Apéndice B) eram
gravada as entrevistas possibilitando o maior quantitativo de informacdes e riqueza
das palavras do que foram ditas.

A aplicacdo das entrevistas seguiu um procedimento ético organizado nas
seguintes etapas: 1) elaboracdo e envio do projeto de pesquisa a Cooperativa dos
Mototaxistas da Cidade de Manaus para o aceite da pesquisa, (Apéndice A); 2)
avaliacdo pelo Comité de Etica em Pesquisa, que esta devidamente registrado sob o
CAAE n° 31617314.0.0000.5017 (Anexo A); 3) aplicagdo do Termo de
Consentimento Livre e Esclarecido (Apéndice B) para realizacdo das entrevistas
(Apéndice C) com os mototaxistas que se dispuseram a colaborar com a pesquisa.

Apés a tramitacdo de aceite para o desenvolvimento da pesquisa e aprovacao
no Comité de Etica em Pesquisa, foram entrevistados 25 sujeitos, todos do sexo
masculino, apresentando como critérios de inclusdo o requisito de tempo de igual ou
superior a 2 (dois) anos de habilitacdo na categoria de habilitacdo A. Este critério foi

adotado tendo como referéncia a Lei n°® 12.009 de 2009, que estabelece o tempo
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minimo para a realizacdo da atividade de mototaxista. Ressalta-se ainda que néo
houve nenhuma outra dependéncia de critério demografico para participacdo da
pesquisa. Os sujeitos que preenchiam o critério estabelecido, e tinha disponibilidade,
puderam participar da pesquisa.

As entrevistas ocorriam nas bases ou pontos em que 0Ss mototaxistas
prestam servi¢os, conforme sera apresentado a seguir a partir da caracterizacdo do
local. Apés as entrevistas de cada dia, estas eram transcritas em tabela especifica,
possibilitando sua dindmica de analise, adotando-se a técnica de Bardin (1997). A
analise de contetudo proposta por Bardin (1997) tem como objetivo compreender
criticamente o sentido das comunicagfes, seu conteudo manifesto ou latente, as
significacdes explicitas ou ocultas. Quanto ao procedimento desta técnica foi
desenvolvido pelas categorias tematicas, sendo preconizado a pré-analise, analise

do material, tratamento dos resultados, inferéncia e interpretagao.
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5. RESULTADOS E DISCUSSAO

Neste capitulo serdo apresentados os resultados e discussdo dos dados
obtidos na entrevista. Apresenta-se o perfil dos mototaxistas, sendo evidenciados os
dados sociodemograficos com suas variaveis, a seguir as condicdes e qualidade de

vida e do trabalho e por fim suas percepc¢des dessa atividade.

5.1. Perfil dos Participantes da Pesquisa

Todos os 25 entrevistados eram do sexo masculino, retratando o universo
dessa atividade de trabalho, apesar de existirem algumas mulheres. E também
atividade basicamente composta por jovens adultos, porém, mesmo que em numero
menor, ha mototaxistas com mais de 40 anos. Entre os participantes, 44% se
inseriam na faixa etéria de 21 a 30 anos, 40% na faixa etéria de 31 a 40 anos e 16%
possuiam entre 41 a 57 anos de idade (Tabela 1).

Tabela 1: Distribuicdo dos sujeitos em fun¢éo da idade

Idade Namero de %
Sujeitos

21-30 10 44

31-40 11 40

41-51 03 12

51-60 01 4

Total 25 100

Fonte: Silva (2014)

A populacdo de mototaxistas também retrata niveis de escolaridade que
raramente inclui o ensino universitario. Entre os participantes entrevistados nesta
pesquisa, 12% tinham o ensino fundamental incompleto, 12% o ensino fundamental

completo e 76% tinham o ensino médio completo (Tabela 2).
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Tabela 2: Distribuicdo dos sujeitos em funcdo da escolaridade

Escolaridade NUumero de %

Sujeitos
Ensino Fundamental Incompleto 03 12
Ensino Fundamental Completo 03 12
Ensino Médio Completo 19 76
Total 25 100

Fonte: Silva (2014)

No gue tange ao estado civil dos sujeitos, a maioria (68%) séo solteiros e 32%
sao casados (Tabela 3). Observa-se, no entanto, que 80% deles ja tém pelo menos
um filho (Tabela 4). Tal situacdo nos mostra que apenas 20% destes participantes
ndo tém filhos dependentes de sua remuneracdo. Isso, porém, ndo isenta o
participante de ter responsabilidade com o sustento de outros membros da familia,

tais como pais ou parentes.

Tabela 3: Distribuicdo dos sujeitos em funcéo do estado civil

Escolaridade Namero de %
Sujeitos
Solteiro 17 68
Casado 08 32
Total 25 100

Fonte: Silva (2014)

Tabela 4: Distribuicdo dos sujeitos em fung&o do quantitativo de filhos ou enteados

Filhos ou ent eados sob sua Numero de %
responsabilidade Sujeitos

Nenhum 05 20

1 03 12

2 07 28

3 04 16

Mais de 4 06 24

Total 25 100

Fonte: Silva (2014)

Destes dados sociodemograficos € possivel verificar que se trata de uma
profissdo exercida quase exclusivamente por trabalhadores do sexo masculino,

sendo estes jovens ou jovens adultos, estando numa relagéo civil de solteiro, ou
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ainda, com uma unido estavel ou status de casados. E néo raro tendo filhos ou
agregados sob sua responsabilidade.

Ainda quanto a sua qualificacdo, estes apresentam baixo nivel de
escolaridade, ratificando os estudos de Salim Filho (2007) e Amorim et al. (2012),
uma vez que esse tipo de atividade absorve uma parcela da populagédo que nao
consegue ingressar ou retornar ao mercado formal de trabalho, evidenciando o

mercado informal, que atuam em jornadas de trabalho e renda preocupantes.

5.2 Jornada de Trabalho, Renda e Contribuigdo Previ  denciaria

Os mototaxistas entrevistados relataram que possuem uma jornada de
trabalho intensa, com turnos de duragdo além do que seria saudavel e legal. A
atividade profissional e os turnos se distinguem em trés grupos, a saber: grupo 1, os
que trabalham no periodo de manha e de tarde; no grupo 2, os que trabalham nos
trés periodos considerando manha, tarde e noite; e no grupo 3, 0s que trabalham
somente pelo periodo da noite (Tabela 5).

Tabela 5: Distribuicdo dos sujeitos em fun¢éo da jornada de trabalho

Horarios da jornada de trabalho NUmero de %
Sujeitos
08h as 18h 07 28
08h as 20h 16 64
19h as 02h 02 8
Total 25 100

Fonte: Silva (2014)

No grupo 1 foi considerado apenas os sujeitos que trabalham no periodo
comercial com jornada de trabalho de oito horas por dia. Nesta classificagdo, apenas
28% dos sujeitos afirmaram trabalhar apenas pelo turno diurno, iniciando sua
jornada de trabalho as 07h horas da manha com termino as 18h horas. Ressalta-se,
ainda, que nesse grupo 0s mesmos nao retornam para suas casas durante o
intervalo intrajornada de trabalho, realizando suas refeicdes em bares, restaurantes
e quiosques, dependendo da localizagdo em que estiverem além de n&o ter um

horario de intervalo definido.
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O grupo 2, refere-se a maioria dos sujeitos (64%), que trabalham das 06h
horas da manha até as 20h horas da noite, com intervalo intrajornada de descanso
em média de uma hora e meia de duracdo, e desta forma, totalizando uma carga
horaria de doze horas de trabalho. A diferenca esta que no seu intervalo
intrajornada, a maioria dos entrevistados dizem retornar para suas residéncias para
uma pausa em média de duas horas e em seguida voltar ao trabalho.

Por fim, no grupo 3, apenas (8%) dos sujeitos trabalham no periodo noturno
compreendido das 19h horas da noite até as 02h horas da manha pois consideram
ser um periodo em que h& passageiros que estdo saindo de estabelecimentos de
ensino, comércio e de diversdo. Estes sujeitos durante o dia ndo desenvolvem outra
ocupacao.

E importante dizer que o tempo de intervalo intrajornada é um direito do
trabalhador dentro da sua jornada de trabalho, com um periodo para repouso e
alimentacdao, tendo, portanto, natureza higiénica (VENEZIANO, 2010).

A renda relatada pelos entrevistados deste estudo se insere desde um valor
minimo diario de R$ 50,00 (cinquenta reais), até um maximo de R$ 150,00 (cento e
cinquenta reais). A renda maxima foi relatada entre aqueles que tém uma jornada
superior a oitos horas por dia. Mensalmente, este valor pode variar de no minimo R$
500,00 (quinhentos reais) até R$ 3.000,00 (trés mil reais), tendo a maior
predominancia mensal o ganho de R$ 2.000,00 (dois mil reais) representando 20%

dos sujeitos (Tabela 6).

Tabela 6: Distribuicdo do ganho mensal dos individuos

Ganho mensal em Namero de %
Reais - R$ Sujeitos

500,00 01 04

600,00 01 04

850,00 02 08

1.000,00 03 12

1.500,00 03 12

1.800,00 02 08

2.000,00 05 20

2.250,00 01 04

2.500,00 04 16

3.000,00 03 12

Total 25 100

Fonte: Silva (2014)
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De modo geral, ndo existe uma tabela para controle do custo da corrida, por
iSSO 0s precos sdo combinados com os usuarios. No entanto, ha certo consenso no
valor cobrado. Ressalta-se ainda que o mesmo trajeto pode ter valores distintos para
cada mototaxista, nem mesmo isso sendo tabelado. Tendo em vista que cada
corrida possui um valor distinto, esses trabalhadores ndo souberam responder
categoricamente o valor cobrado do usuario. Nesse sentido, observa-se um critério
bastante impreciso, uma vez que até o momento dessa pesquisa, hdo havia no
municipio, aparelhos de motocimetro instalados nas motocicletas. A utilizacdo do
motocimetro é considerado de uso obrigatorio tendo sua previsédo legal no art. 47, 1l
da Lei 1.763 de 2013, que determina a sua utilizagdo, devendo ser afixado ao
guidao, aferido e licenciado pelo Instituto Nacional de Metrologia, Qualidade e
Tecnologia (Inmetro) ou pelo Instituto de Pesos e Medidas do Estado do Amazonas
(IPEM).

Apesar de existir a regulamentagcéo, em Manaus ainda se discute quanto aos
estudos para a fixacdo dos valores e a quilometragem minima com o respectivo
valor rodado. A implementacdo ainda ndo ocorreu, pois ndo teve o parecer final
tanto do INMETRO quando do IPEM, para que 0s permissionarios possam adquirir o
motocimetro.

A utilizacdo do motocimetro representa para o passageiro 0 preco justo da
corrida e consequente uma valorizacdo da profissdo. Estudo realizado por Abreu
(2012), afirma que a auséncia do motocimetro torna-se uma desvantagem para a
profissdo, uma vez que o preco praticado pelos profissionais ndo representa uma
tarifa igualitaria. Ainda nessa discussao, a maioria dos passageiros desconhecem a
regulamentacdo quanto a obrigatoriedade do uso do motocimetro, devendo ficar a
cargo do Poder Publico divulgar de forma transparente, a composicao da planilha de
custos, que serd a base da tarifa (ABREU, 2012).

A falta de um horario padrdao impde ao mototaxista certa ambiguidade em sua
atividade. Por um lado, pode representar uma autonomia na elaboracdo de seu
horéario de trabalho. Por outro lado, exige do trabalhador alta carga de trabalho para
obtencdo da necesséria renda. Tais aspectos acumulam riscos ao trabalhador, que
desde muito cedo ja expostos as condi¢cbes ambientais desfavoraveis e ao trabalho
precario, que ainda exige alta produtividade e rapidez no desempenho de sua
funcdo (AMORIN, et al., 2012).
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Contatou-se que entre os mototaxistas, apenas 20% deles dizem estar
contribuindo para o INSS. Somente uma pequena parcela teria acesso aos
beneficios de protecédo presentes na legislacdo trabalhista, em caso de acidente de
trabalho* (Tabela 7). No entanto, considerando que este é um critério necessario
para a concessao de mototaxista, conforme realizacdo do ultimo processo de
licitacdo no ano de 2014, acredita-se que os 80% que ndo contribuem para o INSS

venham a ter que fazé-lo.

Tabela 7: Distribuicdo dos sujeitos em funcéo da contribuicdo previdenciaria

Previdéncia Social (INSS) NUumero de %
Sujeitos

Contribui para o INSS 05 20

N&o contribui para 0 INSS 20 80

Total 25 100

Fonte: Silva (2014)

De um modo geral, percebe-se, com estes resultados, que a remuneragao
mensal apresenta-se como uma forma de atrativo para aqueles que ndo tém uma
qualificagdo diante das condicbes e exigéncias institucionais para melhores
empregos. Entretanto, por um lado apresenta-se como uma atividade lucrativa da
qual se exige apenas uma motocicleta, capacete e habilitacdo na respectiva
categoria. Por outro lado, o0 sujeito esta exposto as condigcbes ambientais
desfavoraveis, jornadas de trabalho elevadas e por serem jovens, acabam sendo
inseridos em um processo precoce de envelhecimento e reducdo da qualidade de
vida, conforme sera verificado nos préoximos resultados. Além das restricoes
previdenciarias para sua aposentadoria e seguridade em caso de acidentes, as
guais nao tem sido inerentes ao cumprimento exigido. Novas pesquisas, que
aprofundem esses aspectos, poderiam esclarecer as motivacoes e condi¢cdes que
estabelecem esses niveis e de certa forma, contribuem para a precarizacdo do

trabalho e das condi¢des de vida dessas pessoas.

* Para a Previdéncia Social (2014), acidente de trabalho refere-se as lesdes decorrentes de causas
externas, aos traumas e envenenamentos ocorridos no ambiente do trabalho durante a execucédo de
atividades ocupacionais e/ou durante o trajeto de ida ou retorno para o trabalho, e as doencas
ocupacionais.
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5.3 Tipos e Equipamentos Usados no Trabalho Diéario

Qualquer atividade tem em sua regulamentagdo alguns critérios relacionados
para um melhor desempenho e segurancga. Vasconcellos (2013), Amorin et al.
(2012) e Salim Filho (2007) descrevem que a motocicleta até pouco tempo atras era
utilizada para o lazer ou para o deslocamento pessoal. Observa-se, segundo esses
autores e que pode ser constatado no dia a dia, que nos dias atuais passa a ser
utilizada como instrumento de trabalho em larga escala, seja como alternativa de
fuga de grandes congestionamentos no espaco urbano ou como formacdo de uma
nova categoria profissional.

Observou-se que os motociclistas utilizam varios tipos de motocicletas. A
marca com maior predominancia entre os entrevistados é a Honda (84%), seguida
da Suzuki (8%), Dafra e Yamaha ambas com (4%) (Tabela 8). Varios motivos estéo
associados a essa escolha, seja oportunidade de compra, preferéncia individual ou
escolha profissional.

Tabela 8: Distribuicdo dos sujeitos em fungéo das marcas de motocicleta

Marca da motocicleta Numero de %
Sujeitos
Honda 21 84
Suzuki 02 08
Dafra 01 04
Yamaha 01 04
Total 25 100

Fonte: Silva (2014)

Ha que se ressaltar que todas as motocicletas estavam dentro da exigéncia
legal prevista na Lei n°. 1.763 de 02 de setembro de 2013 que regulamenta o servico
de transporte individual de passageiros por mototdxi no municipio de Manaus, que

dispde em seu artigo 47, Il quanto a caracterizacao do veiculo, in verbis:

Art. 47. O veiculo destinado ao servico de mototaxi, além dos equipamentos
exigidos pelo Cédigo de Transito Brasileiro deve:

Il — possuir potencia entre 125 cc3 (cento e vinte e cinco cilindradas cubicas)
e 300 cc? (trezentas cilindradas cubicas), motor de quatro tempos, com
redutor de velocidade.
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Os tipos mais frequentes neste estudo foram a Honda 150 CG, Yamaha 150
CG, Suzuki 125 CC e Dafra 150 CC. De acordo com as especificagBes técnicas
disponiveis nos sites dos fabricantes todas apresentam a exigéncia legal e com
condicOes para a realizacédo do transporte de passageiros.

Quanto aos equipamentos de seguranca, foram elencados cinco itens
previstos no Cdédigo de Transito Brasileiro e no Projeto Basico da Concorréncia
Pablica de n° 001/2013, a saber. capacete, protetores de isolamento de
escapamento para evitar queimaduras, antena corta pipa, barra metalica para
sustentacdo e apoio ao passageiro e barra protetora de perna. Destes, apenas o
capacete era o item presente tanto para o passageiro quanto para o uso proprio. Os
demais itens de seguranca néo foram encontrados em nenhuma das motocicletas. A
utilizacdo do capacete em todos 0s sujeitos entrevistados pode ser interpretada
como o equipamento universalmente mais conhecido e sua representacdo quanto a
integridade fisica de protecdo da cabeca devidamente comprovada por diversos
estudos (WHO, 2006).

A auséncia dos itens elencados se torna um dado relevante quanto a
seguranca e prevencdo de acidentes envolvendo mototaxistas. Uma vez que ao
deixar de apresentar elementos de seguranca obrigatorios, confirmam-se as
estatisticas de DETRAN (2012), DATASUS (2010) e Vasconcellos (2013) quanto as
afirmacdes de altos indices de acidentes e mortes envolvendo tais sujeitos. No
sentido de seguranca, além da falta dos itens indispensaveis, todos os entrevistados
afirmaram que costumam utilizar o celular tanto para contato de trabalho quanto
durante a direcdo da motocicleta. Observa-se, portanto grande possibilidade de
riscos a vida desses trabalhadores.

Ainda sob o aspecto de cuidado com a saude, os resultados mostraram que
todos esses trabalhadores negligenciam os requisitos de higiene e condigdes
seguranca sanitaria ao ndo considerarem e ndo disponibilizarem a touca descartavel
ao passageiro. Esse item, considerado desnecessario é apontado como fator de
risco biolégico ja descrito por Cardoso (2005) e Brasil (2002). Esses resultados
podem ser indicativos para que os Poderes Publicos tanto na esfera Estadual e
Municipal, com seus 0rgaos respectivos de atuacdo, possam desenvolver medidas
educativas e de fiscalizacdo para efetivar tanto a seguranca do profissional quanto

do passageiro.
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Ressalta-se que desde dezembro de 2013, na Cidade de Manaus, vem sendo
realizado um trabalho de organizagdo da categoria quanto & concessdo para a

exploracdo do servico e a padronizacdo conforme apresentado na Figura 1.

Figura 1: Diagrama de Veiculos, Equipamentos e Padronizacéo
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Fonte: SMTU (2013).

A Figura 1 disponibilizada pela Superintendéncia Municipal de Transportes
Urbanos - SMTU, demonstra a preocupacao e efetivacdo das normas gerais de
circulacdo e condutas relacionadas a seguranca tanto do motorista quanto do
passageiro estabelecidas no Cédigo de Tréansito Brasileiro e demais Resolucdes e
Decretos Municipais.

A utilizacdo de qualguer meio de transporte exige equipamentos de
seguranca em sua funcionalidade. No caso da motocicleta, € recomendado
equipamentos de seguranga tanto para o condutor quanto para o passageiro, uma
vez que a condicdo de vulneravel, torna-se evidente em caso de acidente.
(VASCONCELLOS. 2013a). Na pesquisa em tela, apesar dos mototaxistas
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possuirem uma moto dentro dos padrbes para O transporte quanto a questao
mecanica. Estes por sua vez deixam de equipar com 0s acessoérios que dao suporte
ao passageiro e ao proprio condutor. De maneira geral, apenas a utilizacdo do
capacete foi encontrado entre os sujeitos, o que reitera desta forma maior atuacéo
do Poder Publico quanto a fiscalizagdo e somente a permisséo de circulacdo apds o

licenciamento com a presenca de todos 0s equipamentos.

5.4 Condicbes da Base Fisica dos Mototaxistas

O local de trabalho é um espaco definitivamente importante para o
estabelecimento de condi¢cdes de vida e modos de ser da pessoa (FISCHER, 1994).
Assim, 0 espaco de seguranca dos mototaxistas seria as bases ou pontos de
referéncia de localizagdo para construcdo de uma identidade social urbana
envolvendo a dimensao territorial e social (MOURAO; BOMFIM, 2011).

Apesar de desenvolverem suas atividades nas ruas, avenidas e demais
espacos urbanos da cidade e por isso sendo considerados como analise de um néo
lugar (AUGE, 1994), a forma encontrada pelos mototaxistas de referenciamento de
localizacdo e de indicacdo do local de trabalho se materializa através da base ou do
ponto.

No caso dos mototaxistas, estes se referem ao ponto onde aguardam o0s
passageiros como base. Neste bloco de questbes, a investigacdo concentrou para
as condi¢cOes deste abrigo de sua base ou ponto. Dentre os principais tipos de base
foram identificados pontos (lugares de espera) como entrada de supermercados, ao
lado de guaritas de seguranca, paradas de 6nibus, préximo de postes em esquinas e
em alguns poucos casos uma sala.

Este espaco da sala € pequeno, dotado de banheiro, bebedouro e armérios
para guardar objetos pessoais. Este tipo de base é alugado pelos préprios
mototaxistas que juntos pagam o valor correspondente a R$ 250,00 (duzentos e
cinquenta reais), conforme informado nas entrevistas por meio de contrato de
locacdo de imoOvel ndo residencial. As proprias condicdes de trabalho dos
mototaxistas ao reunirem-se para ter um local de trabalho (base fixa) possibilita tanto

aos usuarios quanto a eles mesmos uma seguranca na organizacao de seu trabalho
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“porque a gente vé o negocio mais seguro. A gente tem uma toalha para tomar um
banho, pode guardar a moto para néo ficar no sol”.

Pode-se notar, ainda, que mesmo utilizando as paradas de 6nibus, postes de
esquinas, guaritas de supermercados ou bases fixas. Estes espacos constituem-se
como uma dimensao territorial para a constituicdo de sua identidade social urbana.
Valera e Pol (1994) e Mourdo e Bomfim (2011) afirmam que esta identidade social
urbana, na perspectiva da dimensao territorial, se constitui quanto aos limites
geograficos (area, bairro, regido ou cidade) de uma determinada categoria urbana,
sendo considerado como importante fator para a identificagdo endogrupal. A questéao
de pertencer e de identificar seu local de trabalho é para os mototaxistas um aspecto
de identidade e distincdo, pois ao indicar a base ou ponto que pertencem estes
mostram seu enraizamento e sustentacao territorial como fortalecimento enquanto
categoria profissional.

Apenas 32% utilizavam uma base do tipo sala com ventilagdo artificial e
demais quesitos de conforto ambiental. A maior parte dos sujeitos (68%) utilizava
como bases de trabalho um ambiente aberto, desprovida de qualquer forma para
uma qualidade no desempenho de suas func¢des laborativas, sem banheiro,
bebedouro ou local para guardar objetos pessoais. No caso da necessidade de uso
do sanitario, esses sujeitos diziam utilizar qualquer facilidade encontrada no seu
percurso de uma corrida, na maioria das vezes, postos de gasolina, supermercados,
lojas, quiosques. Nao raro em algum lugar da via publica.

Nessas bases o mototaxista se vé privado de ter dgua potavel para beber.
Como nao ha uma organizagdo desse ambiente, lhes resta a alternativa de comprar
agua, trazé-la de suas casas ou esperar por ser agraciados por agua disponibilizada
em comeércios como supermercados, instituicbes ou postos de gasolina. N&o
existindo uma base de uso privado, esses trabalhadores também n&o tem um local
para guardar objetos pessoais. Muitas vezes carregam alguns pequenos pertences
(carregador de celular, luvas, documentos pessoais) consigo em suas corridas. Tal
situacao € vista como necessidade e preocupacdo uma vez que seria importante ter
esse local “porque a gente quando tem uma base propria ndo fica como "pirata”,
rodando a toa, ja tem os clientes certo. Ai e sO ligar para n0s. As pessoas ja tem
mais seguranca. Tem caras que se vestem de mototaxi, para roubar as pessoas”.

Ao passo em que sdao mantidas relacbes de confianca entre cliente e

mototaxista na prestacao de servi¢cos de transportes, demonstra-se uma constituicao
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de sua identidade lugar ao ter uma base fixa. Ressalta-se que este tipo de
identidade de lugar esta relacionado a aspectos temporais, configurando-se tanto
para o desempenho da vida dos sujeitos como para 0s aspectos espaciais, podendo
ser o lugar ou lugares aos quais as pessoas se sentem vinculados a partir de um
processo de apropriacdo (MOURAQ; CAVALCANTE, 2011).

O fato de estarem submetidos a essa auséncia de um local de trabalho os
deixa a mercé do favorecimento de outros e de forma precaria, levando-os a certeza
de que “todos nos precisamos de um local bom para trabalhar” e de que “precisamos
de melhoraria se tivesse na base. Mas é complicado, a gente ja ganhou aqui do
gerente do Carrefour esse espaco”. Ha4 o reconhecimento enfim de que “fica dificil
ter um lugar, pois ta na beira da rua. Nosso Unico meio de ganhar o nosso pao de
cada dia, é aqui”.

Tanto Fischer (1994) como Mourdo e Cavalcante (2011) afirmam a
importancia do local de trabalho para a pessoa, por constituirem referéncias para a
construcéo identitaria realizada ao longo da vida do sujeito. Profissionais como os
mototaxistas que sdo considerados trabalhadores a “céu aberto” (SILVA, et al.,
2013) por desempenharem suas fun¢cdes num espaco da rua e estarem sujeitos as
condigcbes ambientais, encontram-se na base ou ponto seja um supermercado,
parada de Onibus ou a sala como referéncia para a constituicdo de sua identidade de

lugar e social urbana.

5.5 Condic¢oes da Execucao de Trabalho

As atividades dos mototaxistas e suas condi¢des de trabalho sdo sem sombra
de davida elementos que aumentam a vulnerabilidade desses trabalhadores. O fato
de nos ultimos seis meses ndo sofrerem assaltos e nem receberem multas de
transito nesse periodo foi algo expresso como surpreendente. O que deveria ser
surpreendente ter vivenciado tais fatos, aqui se tem um contraditorio que merece um
estudo aprofundado sobre essas reacoes.

E fato que o sistema ético e judicial presente nas mais variadas areas sociais
esteja fragilizado por motivos que aqui ndo serdo discutidos, mas quando
analisamos esses aspectos na relacdo concreta de um mototaxista, essas

dissonancias sao preocupantes.
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Nesse sentido 0 que se tem é uma auséncia de multas pela prépria exigéncia
da Administracdo Publica ao conceder as permissdes para exploracdo do servi¢co na
capital, em ter permissionarios com prontuario zerado, ou seja, sem pontuacdes
advindas de imprudéncia no transito. Tal auséncia ndo parece estar como limitadora
de acdes infracionais, uma vez que ao serem questionados se realizam manobras
arriscadas e se as corridas exigem altas velocidades, 60% concordam que isso
ocorre sempre e 36% apenas ocasionalmente, e apenas 4% reconhece nunca fazé-
lo (Tabela 9).

Tabela 9: Distribuicdo dos sujeitos em funcdo da realizacdo de manobras arriscadas

Realiza manobras arriscadas Namero de %
Sujeitos
Sempre 15 60
As vezes 09 36
Nunca 01 04
Total 25 100

Fonte: Silva (2014)

E preciso notar que manobras arriscadas pdem em risco a seguranca tanto do
mototaxista e passageiro quanto dos transeuntes em vias publicas. Essa
flexibilizacdo das normas de seguranca pode advir, ou ser ocasionada pela auséncia
de leis. Mas é, sobretudo, um aspecto que tem severas consequéncias, podendo
provocar lesdes fisicas e emocionais e seu afastamento das atividades laborais
(AMORIN, et al., 2012).

Os numeros envolvendo acidentes com mototaxistas no Brasil € crescente.
Segundo o Boletim Estatistico da Seguradora Lider DPVAT (2014), responsavel
pelos pagamentos de indeniza¢gées no Brasil, divulgou que nos meses de janeiro a
setembro de 2014 a motocicleta foi o veiculo com o maior nimero de indenizacgdes.
Apesar de representar apenas 27% da frota nacional, concentrou 76% das
indenizagbes. Das indenizagbes pagas no periodo, 81% foram para invalidez
permanente e apenas 4% para morte. Desta Ultima, 88% das indenizagcbes por
morte foram para vitimas do sexo masculino, sendo estas em sua maioria jovens em
idade economicamente ativa, com idade entre 18 e 34 anos, sendo neste periodo
analisado, pagas quase 200.000 indenizac¢des por invalidez permanente a vitimas

nessa faixa etaria, envolvendo o uso de motocicletas.
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Entre as manobras mais frequentes citadas pelos entrevistados estdo desde
utilizar o corredor (entre carros das pistas) em zig-zag até avancar o sinal vermelho.
Esse relato é feito de forma racional, como se isto fosse comum e necessario, pois
segundo eles “nds mototaxistas sempre fazemos manobras arriscadas. As manobras
sao do tipo avancar o sinal vermelho, passar por cima da calcada, cortar a frente do
onibus. E um grande erro, mas n&o tem um motoqueiro que n&o deixe de fazer isso.
Isso eu te garanto”. As justificativas tém um argumento do estado de densidade
populacional “porque de manha cedo o transito ta quase Rio Janeiro e Sdo Paulo.
Cara! Téa superlotado de carro. As vezes eu vou por cima da calcada, pula mesmo,
porque a moto € um veiculo mais rapido do que um carro € como ela é mais estreita
em qualquer lugar que der a gente passa, mas com seguranca”.

O que vem sendo diagnosticado em estudos relacionados a conducdo da
motocicleta refere-se a desobediéncia das normas de transito, tais como a conduc¢éo
em alta velocidade, uso de celulares e malabarismos em suas rotas, potencializando
comportamentos que evidenciam altos indices de acidentes e demais
consequéncias para a sua qualidade de vida e saude (TEIXEIRA, 2013).

Observa-se que essas atitudes ariscadas e inseguras sao consideradas
como reagOes de defesa contra um caos que os “outros” formaram. Ao se eximirem
da responsabilidade fica visivel a atribuicdo de culpa aos de fora, pois “para nés que
dirigimos moto, a gente é obrigado a fazer uma manobra arriscada para escapar de
outra coisa pior. Avancar o sinal vermelho. As vezes o transito ta4 muito parado, se
pula o canteiro.”.

Esse tipo de comportamento que os entrevistados afirmam ocorrer pode se
externalizar nos indices de aumento de acidentes de transito envolvendo
motociclistas (LEGAY, 2012). Tais condutas se caracterizam por modos de
imprudéncia que finalizam em sérios acidentes, muito comuns entre usuarios de
motocicleta. H4 aqui uma grave distorcdo de regras de transito defensivo, pois o
motorista deveria agir com a necessaria cautela. Ao deixar de empregar as
precaucdes, os resultados sao inevitavelmente lesivos a si e a populagdo em geral
(GAGLIANO; PAMPLONA FILHO, 2013).

O carater dissonante de seguranca fica evidente também no velocimetro,
quando dizem que correr ndo faz parte do cotidiano. A condicdo de transito

congestionado limita o desejo de uma velocidade desejada: “aqui na cidade néo da
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para correr muito ndo, sinceramente. A cidade ja foi boa para rodar de moto, agora
esta complicado e o maximo e 60 km, passou disso o cara ta se arriscando demais
na moto”.

Para escapar do congestionamento e limitar a velocidade, bem como,
procurar rotas alternativas, os atalhos sdo uma saida tendo em vista que isso passa
a ser quase uma exigéncia econdémica, pois as corridas sao valores combinados, ou
seja, tarifadas sem ter o motocimetro, e desta forma, quanto mais rapido chegar ao
destino final com o passageiro, maior a possibilidade de ter mais corridas ao final do
dia.

“A rota mais facil, por causa para facilitar a minha vida e a do passageiro.

Quanto mais rapido eu deixo o passageiro, mais rapido eu posso pegar
outra corrida.”

“Procuro atalho. Primeiro porque quando a gente fecha uma corrida, a gente
qgue chegar o mais rapido possivel e voltar o0 mais rapido possivel. Nao e
como o taxista que quer ir pelo lugar mais longe.”

O que fica aparente com essas condutas é a exigéncia de longas jornadas de
trabalho com pressao de tempo e exigéncia de produtividade, o que acarreta efeitos
negativos na saude deste trabalhador (AMORIN, et al., 2012).

O trabalho emerge na medida em que aparecem 0S passageiros e suas
exigéncias. Esses usuarios, 0s passageiros, se distinguem em modos e tipos que
sao notificados pelo mototaxista. Assim, 0s passageiros sdo classificados como
usuarios que suscitam um interesse em atender ou até a recusa de atender.
Segundo os entrevistados, 0s passageiros preferenciais sdo aqueles chamados de
clientes fixos, que ja possuem o0 numero do mototaxista que apresentam uma
relacdo de afinidade entre mototdxi e passageiro. Varios motivos definem essa
preferéncia, mas o que se distingue é a aproximacdo e respeito que o cliente
dispensa ao mototaxista.

“Todo dia a gente pega passageiro diferente. Mas sempre tem um que a
gente marca, ja tem aquela amizade com os passageiros. Tem aquele
passageiro fixo nosso. A gente ja sabe que ele vai pegar. Ja tem 0 nosso

contato, como exemplo, ta atrasado, a gente pega no estabelecimento dele
e a gente leva, onde ele quer chegar, o objetivo dele”.

“Um cliente que ja te conhece, sabe onde mora, que valoriza teu trabalho,
vocé cobra um preco e te paga correto. Pessoas que séo gratas, eu admiro
muito isso”.
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Héa outros aspectos que contam para essa preferéncia de transporte, tais
como a adaptacao do corpo na garupa e no embracamento ao piloto. Nesse sentido,
as mulheres se destacam como mais flexiveis e facilitadoras do ajuste corporal, pois
“ela tem um equilibrio maior na garupa que os homens”. De toda forma isto ndo
exclui alguns homens que podem se tornar um “bom” passageiro, uma vez que “0
melhor passageiro de transportar € aquele que sabe sentar numa moto e andar junto
com a gente. Porque quando ele atrapalha, a moto balanga. Ndo tem diferenca de
sexo”.

Considerando esse encaixe corporal e equilibrio, ha passageiros que nao sao
interessantes em transportar, como aquele que esta embriagado. Esse tipo de
passageiro, segundo os entrevistados torna a corrida mais arriscada, pois pode

ocasionar quedas e ainda dar trabalho ao mototaxista.

“Bébado, ndo faco nem questdo. Se tu transportar um bébado pode ter
certeza que tu vai pro chdo com ele”.

“Bébado. Eu ndo transporto. Vocé botando um bébado corre o risco de vocé
com ele cair. E arrumar problema, porque chegando a policia vocé vai ter
gue prestar socorro e ai ja viu ne”.

Quanto ao aspecto da execucédo de trabalho ficou demonstrado que 60% dos
entrevistados realizam manobras arriscadas durante o desempenho de sua funcéo
representando exposi¢cao aos riscos quanto a efetivagcdo de acidentes de transito e
sendo confirmados pelas pesquisas de seguradoras que efetuam o pagamento das
indenizacdes DPVAT(2014). Outra relevancia esta no tipo de passageiro a ser
transportado, sendo evidenciado a preferéncia quanto ao cliente fixo,
proporcionando uma maior seguranca tanto para o condutor quanto para 0 USUArio.
Ha uma rejeicdo para usuarios que estdo embriagados, tornando-se o transporte
arriscado.

Fica evidenciado ainda que pelos mototaxista serem trabalhadores informais,
estes se tonam responsaveis pela prépria gestdo de seu trabalho, bem como a
decisdo por uma maior ou menor exposiCAo aos riscos e agravos inerentes a sua
atividade profissional, estando sujeitos até a incapacidades relacionadas ao

trabalho, em caso de acidentes graves com sequelas (TEIXEIRA, 2013).

5.6 Condicdes de Saude e bem-estar no trabalho
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A saude e o bem-estar do corpo € um destaque imprescindivel para o
sucesso de qualquer atividade profissional. Embora em todas as atividades de
trabalho seja objeto de verificacdo, para 0s mototaxistas € o corpo que parece
comandar o equilibrio do corpo de si e do outro de forma direta e proximal. O corpo
esta exposto ao sol, exposto a chuva e demais intempéries do ambiente.

A condicdo ambiental estaria sendo observada por esses trabalhadores? Que
tipo de incobmodo essa exposicao lhes traz, se é que é vista como incobmodo? O fato
de estarem “acostumados” com esse tipo de exposi¢cao, certos aspectos continuam
a ser notados como desconforto. A temperatura em Manaus apresenta uma variagao
com dois periodos distintos, sendo que nos primeiros meses do ano, de janeiro a
abril (1° quadrimestre) as temperaturas sdo menores de até 26°C (SOUZA, 2012).
Por sua vez, nos meses subsequentes e principalmente de agosto a outubro
aumento da temperatura, sensacgao térmica elevada, devido as formacdes das ilhas
de calor na cidade. Essas temperaturas nos meses mais quentes podem variar com
picos de até 37°C (SOUZA, 2012).

Assim, a maior representacdo quanto ao incbmodo referente as condigcbes
ambientais que interferem durante o desempenho de sua profissdo estdo o calor e a
poeira. Essas duas condi¢des ambientais ocasionam reducao da qualidade de vida e
saude. Para estes trabalhadores o calor é um incomodo “porque queima a pele, o
rosto. A gente de manga comprida sente o calor. O corpo exige muito liquido. Muito
complicado. Utilizo hidratante para aliviar a insolacdo que fica muito quente”. Com
isto, podem ocorrer agravos diversos a sua salde, uma vez que estao expostos aos
riscos advindos das altas temperaturas, j& mencionado por Oliveira, Filho e Araujo
(2013), tais como reacdes cutaneas, como queimadura e até o agravamento em
caso do nédo cuidado, podendo desenvolver inclusive cancer de pele.

Em relacdo a poeira devido as altas temperaturas, o mototaxista é forcado a
levantar a viseira do capacete ocasionando a entrada de poeira e demais poluentes
do ar, como demostrado pela maioria dos entrevistados: “o certo é vocé andar com
a viseira fechada, mas as vezes é tdo quente, que vocé ndao consegue andar com
ela fechada, ai entra a poeira”. Nesse caso com as temperaturas elevadas, o calor
pode ocasionar um maior cansaco, hipertensao, irritacdo e em relacdo a poluicdo do
ar, as consequéncias podem ser irritacdo das vias aéreas, até doencas pulmonares
graves (BRASIL, 2002; OLIVEIRA; MATOS FILHO; ARAUJO, 2013).
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Impactos devido a sua exposicdo prolongada sobre a motocicleta ocasionam
danos a sua saude, como por exemplo, as dores na coluna sendo considerado “hoje
de muitos motoqueiros e a coluna, tipo uns 80%. Sinto dores, tenho que esta sempre
no analgésico”. Para outros, essas dores na coluna passa a ser considerada como
dor crbnica necessitando tanto de tratamento combinado com medicamentos e
fisioterapia.

“Sao problemas devido a prépria profissdo. A motocicleta te dar dor nas
costas. Eu tenho um problema sério. Eu faco fisioterapia, mas no SUS. A
minha dor nas costas e crbnica, a cada dois dias tenho que estar tomando
torcilaxi”.

Diante destes resultados, confirma-se os estudos de Teixeira (2013) e Brasil
(2012) quanto aos problemas de saude advindos de uma extensa jornada de
trabalho, sendo expostos a ambientes vulneraveis de alternancia climatica, fadiga
em relacdo a quantidade horas de trabalho, violéncia do transito e outros fatores ja
descritos.

Amorin et al. (2012) justifica que esse trabalho de exposicéo direta gerando
longas jornadas de trabalham causam a presenca de fadiga, incbmodos fisicos nos
membros e queixa muscoesquelética, necessitando desta forma de
acompanhamento médico continuo.

Existem outros fatores ndo somente advindo das condi¢cbes ambientais, mas
conjugados com os fatores ambientais e pela propria dindmica laboral dos
mototaxistas. Entre esses incomodos, o estresse foi evocado como de maior
relevancia pelos entrevistados, podendo ser associado para alguns devido as
condigbes ambientais: “o stress, as vezes um pouco. Causou irritagdo assim até a
minha pressao subiu, e eu ndo tenho. Nesse engarrafamento no sol quente”. Assim,
como pode ocorrer apenas o aumento de pressédo arterial, com associacdo das
intempéries ambientais e sua atuagdo profissional e com o devido acompanhamento
meédico, consegue o restabelecimento de sua saude. Outros mototaxistas inclusive
chegam a ter que se afastar temporariamente de seu trabalho: “fiquei a beira da
loucura. Cheguei ao ponto de me consultar ao psiquiatra, tomei remédio controlado,
durante uns 45 dias. Fui obrigado a sair da rua”.

Diante deste cenario evidencia-se a questdo do estresse laboral que esta
relacionada aos aspectos psicossociais do trabalho. Tal fato deve-se pela

informalidade que é caracterizadora desta profissdo. No caso dos mototaxistas, eles
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estdo expostos a mdultiplos agravos, entre esses a evidéncia do aumento de
produtividade e lucratividade que séo capazes de gerar o estresse ocupacional e
impactar negativamente o processo de saude e doenca (TEIXEIRA, 2013).

Situacbes como a ansiedade de esperar a sua vez para a proxima corrida na
base ou no ponto, o congestionamento, a cobranca para a0 mesmo que tenha que
chegar no horario e de maneira rapida e agil, este profissional deve proporcionar
seguranca e confianca ao passageiro, cenarios estes que contribuem para a baixa
qualidade de vida e de saude destes trabalhadores (OLIVEIRA; MATOS FILHO;
ARAUJO, 2013). Por serem considerados trabalhadores informais e apresentarem
uma carga horaria de trabalho de 6 a 8 horas diarias por 6 a 7 dias por semana,
Limongi-Franca e Rodrigues (2011) asseveram que o estresse no ambiente de
trabalho prejudica a saude e a capacidade cognitiva do trabalhador, pois o0s niveis
de exposicao prolongada a esses estressores tanto na proporcéo fisica quanto aos
psicoldgicos resultam em danos fisicos, sociais e psicoldgicos.

Assim, confirma-se com estas respostas o trabalho precario e a “céu aberto”
do mototaxista. Teixeira (2013) pontua que 0s mototaxistas estdo sujeitos de forma
mais proxima e direta as temperaturas nada serenas da Amazobnia e a todos o0s
aspectos da poluicéo urbana e conjugacao da sua propria atuagéo profissional.

Podemos notar que se trata de uma atividade periculosa, sendo devidamente
incluida pela Lei 12.997 de junho de 2014, considerando como perigosa atividade de
trabalhador em motocicleta. Tal inclusdo possibilita ao trabalhador que atua no
exercicio da funcdo sobre a motocicleta o respectivo pagamento ao adicional de
periculosidade no caso de 30% sob o salério base.

A justificativa para esta inclusdo do paragrafo 4° do art. 193 da Consolidagéo
das Leis Trabalhistas® foi originada pelo projeto de lei aprovado no Senado em 2011,
apontando a ocorréncia do elevado niumero de acidentes envolvendo motociclistas e
veiculos similares com vitimas fatais, pagamentos de indeniza¢des por seguradoras
ou graves lesdes impossibilitando o retorno ao trabalho.

O diferencial deste adicional que ndo havera necessidade de pericia médica

ou engenheiro da seguranca do trabalho, pois a simples comprovacdo que o

> Art. 193. Sdo consideradas atividades ou operacdes perigosas, na forma da regulamentacéo
aprovada pelo Ministério do Trabalho e Emprego, aquelas que, por sua natureza ou métodos de
trabalho, impliquem risco acentuado em virtude de exposi¢cdo permanente do trabalhador a:

§ 4° Sao também consideradas perigosas as atividades de trabalhador em motocicleta.
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trabalhador desempenha na sua funcdo com a motocicleta, ja efetiva o pagamento
do respectivo adicional repercutindo no célculo dos beneficios previdenciarios
eventualmente concedidos ao trabalhador, como sdo os casos do auxilio-doenca e
da aposentadoria.

A discussdo aqui evidenciada quanto ao adicional de periculosidade,
justifica-se para reiterar quanto aos riscos que esta profissdo representa e a
propria acdo do governo em garantir aos trabalhadores uma seguranca e
pressionar os empregadores quanto a responsabilidade objetiva e atencdo as
normas de seguranca e medicina do trabalho (CLT, art. 157)°, sendo de obrigacéo
do empregado colaborar no seu cumprimento (CLT, art. 158)" e atribuicdo do
Estado promover a respectiva fiscalizagéo (CLT, art. 156)%, de modo a construir-se
uma cultura de prevencao de acidentes.

Entretanto, para o0Ss mototaxistas que sao trabalhadores sem
reconhecimento de vinculo de emprego e nao possuem carteira de trabalho
devidamente assinada, ficam sem poder receber o referido adicional de
insalubridade por estarem nas condi¢cdes de autbnomos.

Assim, a saude do trabalhador mototaxista sofre com as condi¢des
ambientais gerando desde simples incobmodos até doencas crénicas necessitando
de tratamento médico complexo e consequentemente influéncia na produtividade
deste profissional, uma vez que com a exposicdo acentuada, as condi¢cdes
ambientais desfavoraveis e sendo conjugados outros fatores da dinamica do seu
préprio trabalho, tendem para a reducdo das demandas fisicas e psicossociais
(TEIXEIRA, 2013).

® Art. 157 - Cabe as empresas

| - cumprir e fazer cumprir as normas de seguranca e medicina do trabalho;

Il - instruir os empregados, através de ordens de servico, quanto as precaucdes a tomar no sentido
de evitar acidentes do trabalho ou doencas ocupacionais;

Il - adotar as medidas que lhes sejam determinadas pelo érgéo regional competente

IV - facilitar o exercicio da fiscalizacao pela autoridade competente

" Art. 158 - Cabe aos empregados:
| - observar as normas de seguran¢a e medicina do trabalho, inclusive as instru¢bes de que trata o
item 1l do artigo anterior;

8 Art. 156 - Compete especialmente as Delegacias Regionais do Trabalho, nos limites de sua
jurisdicao:
| - promover a fiscalizacdo do cumprimento das normas de seguranca e medicina do trabalho; .
Il - adotar as medidas que se tornem exigiveis, em virtude das disposi¢cdes deste Capitulo,
determinando as obras e reparos que, em qualquer local de trabalho, se facam necessarias;
Il - impor as penalidades cabiveis por descumprimento das normas constantes deste Capitulo, nos
termos do art. 201
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5.7 Sobre a Profissdo e Realizacdo Pessoal

A transicdo do século XX para o0 século XXI estd constituida de
transformacdes na perspectiva do espaco geografico, das condicdes ambientais e
principalmente das relacdes socioeconémicas com desdobramento no mercado de
trabalho. Transformacdes estas que ndo se limitam apenas ao sistema capitalista
sejam com ruptura ou com seu processo de acumulagcdo (HARVEY, 1996), como
também as novas categorias de trabalho que surgem na contemporaneidade
(ANTUNES, 2011).

Categorias estas de trabalho favorecidas como resposta a ruptura de um
sistema capitalista em seu modelo de acumulacdo fordista, para um modelo de
flexibilizacdo (ANTUNES, 2011; HARVEY, 1996). No caso desta pesquisa, centra-se
quanto a razao do sujeito na definicdo de sua trajetoria de atividades vinculado a sua
motivagao referente ao processo de “escolha” de seu trabalho.

Verificando quanto as motivagfes a se tornarem mototaxistas, estes sujeitos
apresentaram uma origem que foi comum a todos os participantes da pesquisa, ou
seja, o desemprego, a baixa qualificacdo profissional, as dificuldades de uma
recolocagéo no mercado formal, e colaborando com uma demanda da cidade quanto
a utilizacdo desse tipo de servigco, estes profissionais tornaram-se mototaxistas e
com o passar do tempo permanecem na profissdo: “eu tava desempregado. Eu
trabalhava, ai eu cai, quebrei um braco e quando eu voltei a empresa me deu a
conta, ai ndo tive outra opcao e virei mototaxi. Ai eu té até hoje”.

Confirmando-se ainda as pesquisas de Teixeira (2013) e Vasconcellos (2013),
quanto as facilidades de aquisicdo de uma moto em face dos valores praticados e
inclusive pela prépria politica tributaria do Brasil, a maioria dos sujeitos ao se
perceberem desempregados, encontra no mototaxismo uma forma de meio de vida
e sobrevivéncia: “acho que o meio de vida que a gente tem que ganhar 0 nosso
dinheiro. Na época eu tava desempregado, ai eu me associei”.

Outro aspecto ainda ser considerado nesse cenario, € que a maioria destes

profissionais, inicia a profissdo de mototaxi apenas como algo passageiro até que
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conseguisse outra recolocagcdo no mercado formal de trabalho, e ao conhecerem e
perceberem guanto as vantagens de ser autbnomo, acabam permanecendo.

Vantagens essas muitas vezes percebidas apenas nas seguintes
perspectivas: a possibilidade de se ter uma renda diaria, auséncia do controle de
jornada de trabalho, monotonia e relacdo de subordinacdo hierdrquica como
requisito obrigatério na relacdo de vinculo de emprego formal (SILVA, 2009;
TEIXEIRA, 2013), como demostrado a seguir:

“O emprego ta muito dificil. O cara paga R$ 600,00 por més e como
mototaxi a gente tem dinheiro todo o dia. E muito melhor ser mototaxi do
gue ficar se sujeitando as ordens dos caras”.

“Pra gente que acostumou a trabalhar para mim mesmo, tu ndo tem tanta
chatice. No emprego tu tem que bater cartdo, da satisfacao para chefe o dia
todo. O dono €é vocé”.

O que desde ja com estes discursos, é possivel considerar esta atividade
prazerosa, pela liberdade em que é proporcionada e pelo rapido dinheiro
diariamente feito com as corridas: “sim. Da muito trabalho. A gente praticamente se
vicia, nesse trabalho e da um prazer”; “com certeza, liberdade a gente faz 0 nosso
horario. Nao tem aquela carga horaria de Distrito. Eu por exemplo tenho uma meta
diaria de fazer pelo menos 3 corridas, batendo essa meta eu volto para casa”.

Por outro lado, essa sensacdo de liberdade, muitas das vezes ndo é
percebida pelos mototaxistas, quanto as desvantagens ou riscos que a profissao
apresenta, tais como: elevadas jornadas de trabalho com pouco descanso de
intervalo intrajornada, auséncia de contribuicdo previdenciaria e salario fixo mensal,
exposicdo as intempéries ambientais desfavoriveis a execug¢do de seu trabalho.
Isso pode ser confirmado quanto a opg¢do por se ter novamente vinculo ou nao
formal com o seu devido registro em sua Carteira de Trabalho, sendo que as
maiorias dos entrevistados afirmaram que ndo deixariam a condicdo de autdnomo,
pelo vinculo formal, pois preferem “ser autbnomo mesmo. Porque autdbnomo eu
trabalho do jeito que eu quero e ganho mais. Funcionério a gente trabalha humilhado
e s6 ganha aquela salarinho, ai ndo da”.

Deste quantitativo de 25 sujeitos, apernas dois responderam que optariam

pela formalidade, porque “ser autbnomo nao te da seguranca. Porque na lei hoje se
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vocé nao poder pagar seu INSS vocé € um invalido, ndo tem direito a nada. Vocé
tendo a carteira assinada, vocé ta seguro, se adoecer”.

Reitera-se que nao se restringe somente ao beneficio de um auxilio-doenca
em caso de acidentes, mas de verbas salariais previsto na Consolidacdo das Leis
Trabalhistas e na Constituicdo Federal de 1988, verbas estas que sem vinculo
formal, ndo tem direito. Mesmo assim, boa parte dos sujeitos entrevistados afirmou
em preferir ndo ter um vinculo formal, pois tem a percepcdo de que a partir do
momento em que comecassem a pagar o INSS estariam com a devida cobertura
previdenciéria em caso de acidentes.

Ha que se ressaltar que ao mesmo tempo em que consideram prazerosa sua
atividade profissional a maioria (68%) ndo recomenda esta profissao a seus filhos
(Tabela 10) por considerarem perigosa, elevado risco de acidentes e violéncia com
assaltos, além da responsabilidade em transportar passageiros, como pode ser
verificado: “ndo. Com certeza pelo fato do risco. Todos sabem e as pessoas néo dao
valor ao nosso trabalho. Tem risco de vida”. Ao passo de que 32% recomendariam
por ser uma profissdo como outra qualquer sem distingdo e considerando como
trabalho digno: “Com certeza. Hoje nds estamos evoluindo, nés passamos 10 anos
sendo discriminados e hoje com a regulamentacdo, eu vou dizer que sou uma

categoria reconhecida”.

Tabela 10: Distribuicdo dos sujeitos em funcdo da recomendacédo da profissdo aos filhos

Recomenda ria a profissdo de mototaxi a seu filho? Numero %
de
Sujeitos
Sim 08 32
Nao 17 68
Total 25 100

Fonte: Silva (2014)

Nesses aspectos apresentados, analisa-se quanto a flexibilizacao de trabalho
como forma de resposta aos processos produtivos do capitalismo e inclusive quanto
as demandas que surgem do cotidiano das cidades (SILVA, 2009), o que acaba por
aparecer um trabalho precario e com subcontratacdes. Na realidade, a difusdo para
as massas quanto ao jargao da flexibilidade no mundo trabalho ocasiona

percep¢cbes quanto a estas evidenciadas nos resultados acima: preferéncia pelo
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mercado informal, sem reconhecimento de vinculo de emprego, jornada de horarios
flexiveis e ganhos diarios, entre outros. Com isso, acaba gerando um rompimento
com vinculo e de salarios fixos, aumento da produtividade consideravel para
justificar a compensacdo de ganhos, e com menor abrangéncia de protecdo social
do Estado, uma vez que ndo h& contribuicdo previdencidria na maioria dos casos
(CACCIAMALLI; JOSE-SILVA, 2001). Diante disso, colabora-se ainda mais para a
precarizacdo do trabalho, alimentando-se a vulnerabilidade social, o que ao final
pode chegar ao desemprego e a desfiliacao (exclusdo) (CASTEL, 2003).

Outro aspecto referente a sua realizagdo profissional e motivacdo para os
mototaxistas refere-se quanto a atuagcdo do Poder Publico no processo de
fiscalizacdo para os que ndo estdo credenciados ou legalizados, ou seja, que néo
passaram pelo processo de licitacdo para exploracdo do uso da permissdao do
servigo.

Uma preocupacao desta representa o desejo de uma categoria pela sua
organizacdo e reconhecimento profissional, isso pode ser explicado porque a
motivacdo no trabalho desencadeia e orientam 0s comportamentos, isto €,
necessidade, tendéncias e valores que animam a vida da pessoa e desdobram-se
na realizacdo profissional em que se envolvem desejos, vontades, prazer entre
outras caracteristicas da psicodindmica do trabalho (MORIN; AUBE, 20009).

Nessa logica de representacdo enquanto categoria profissional, foi em
unanimidade quanto a necessidade dos servicos do mototaxista, como resposta ao
transporte coletivo publico de baixa qualidade, seja pelo quantitativo inferior para
atender a populacéo, seja pelo ndo acesso a todas as ruas de um bairro e ao
transito congestionado em horarios de pico. O que na realidade devem ser
organizados sdo ferramentas e instrumentos de analise e intervencdo como a
engenharia do trafego, a fiscalizagdo e a educagdo para o transito
(VASCONCELLOS, 2005), com o objetivo de aperfeicoar um planejamento urbano
que vise acesso ao transporte coletivo e favoreca a mobilidade urbana.

Nesta seara, a profisséo e realizacao profissional dos mototaxistas apresenta-
se como uma resposta encontrada por muitos trabalhadores como estratégia de
sobrevivéncia, em face da l6gica de um capital marcado pela precariedade e de
condicbes desfavoraveis a sua atuacdo profissional, em face da exclusdo do
mercado formal de trabalho. Por outro lado, a propria cidade no que se refere a sua

organizacédo socioespacial, favorece um maior nimero de adeptos a este trabalho.
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CONSIDERACOES FINAIS

A pesquisa em tela se sustenta na triade: Cidade, Trabalho Autbnomo e
Percepcdo Ambiental e do Risco, vinculando-se a atuagdo do mototaxista quanto a
sua saude ambiental nos espagcos em que desenvolve sua profissdo. Os resultados
da pesquisa geraram inquietacbes e apresentaram percepcOes e evidéncias da
subjetivacdo de um trabalhador informal e precério.

Fatores favoreceram o0 surgimento deste trabalhador, chamado de
mototaxista, para a funcédo de servicos alternativos no transporte de mercadorias e
pessoas. Primeiro pelo desenvolvimento das cidades que gerou uma constituicdo de
novos espacgos fisico-ambientais nas ultimas décadas, ocasionando, assim, uma
expansao descontrolada das cidades e o surgimento de novos mercados. Desta
forma, novas ocupacfes habitacionais foram estabelecidas sem planejamento
urbano. Longas distancias foram estabelecidas. Isso acabou gerando a dependéncia
do transporte motorizado, seja pela civilizacdo do automoével para aqueles que
tenham uma condi¢édo aquisitiva melhor, seja pela necessidade de locomocao e sua
respectiva utilizacdo do transporte publico coletivo.

Segundo fator, diz respeito a motocicleta que € considerada um veiculo de
custo acessivel, sendo possivel uma aquisicdo com maior facilidade tanto devido a
seu baixo custo quanto pelas iniciativas do governo, além de ter uma manutencéo
com valores reduzidos. O terceiro fator veicula-se a crise no transporte coletivo
publico gerado pelos custos da tarifa de Onibus, engarrafamentos quilométricos.
Esses fatores acabam dificultando uma rapida mobilidade. Além de interesses
politicos e econdmicos favorecendo o modelo de desenvolvimento motorizado
(automoveis e motocicletas).

Outros fatores também colaboraram para o surgimento desta modalidade de
transporte, como auséncia efetiva do transporte publico para acessar todas as areas
da cidade, dificuldades de mobilidade e a velocidade para atender as demandas
mercadoldgicas.

Ademais, quanto ao perfil destes trabalhadores, nesta pesquisa e em outros
estudos citados no decorrer do trabalho, apresentaram-se similaridade, pois tem
como maioria jovens e adulto-jovens na faixa etaria de 21 aos 40 anos do sexo

masculino. Com escolaridade até o ensino medio completo, tendo a maioria tida
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alguma experiéncia no mercado formal de trabalho. Entretanto devido a fatores
extrinsecos ndo se mantiveram e tornaram-se mototaxistas.

Apesar de uma regulamentacdo que legitima a profissdo exteriorizada pelo
Ministério do Trabalho e Emprego — MTE, Lei n°. 12.009 de 29 de Julho de 2009,
qgue regulamenta o exercicio das atividades dos profissionais em transporte de
passageiros, “mototaxista” e Lei n°. 1.763 de 23 de Setembro de 2013 municipal da
Cidade de Manaus que dispbe sobre o Servico de Transporte Individual de
Passageiros por Mototaxi, ainda existe a clandestinidade o que dificulta ainda mais o
reconhecimento por parte da sociedade como trabalhadores e a ocupacao
regulamentada por lei.

Preliminarmente, os mototaxistas sofrem com os diversos olhares da
sociedade. Seja pelo fato de estarem em pontos a “céu aberto” ou por estarem
expostos as condicbes ambientais desfavoraveis. Seja pela inseguranga do proprio
transporte, o que ocasiona o aumento dos indicies de acidentes, ou pela associagao
a criminalidade. O que se esquece é que este trabalhador, numa analise preliminar,
trabalha arduamente como jornada excessiva, lutando pela sua sobrevivéncia e de
seus familiares.

Quanto a organizacdo de seu trabalho, contatou-se que 0s mototaxistas
apresentam uma jornada de trabalho intensa, com turnos de durag¢édo além do que
seria saudavel e legal, tendo em contrapartida uma remuneracdo mensal elevada
levando em consideracdo sujeitos que ndo tém uma qualificacdo diante das
condi¢cdes e exigéncias institucionais para melhores empregos. Mas, ha que se
ressaltar que na sua maioria nao contribui para o INSS.

Destes resultados, conclui-se que esses trabalhadores que laboram por mais
de oito horas por dia cotidianamente tornam-se vulneraveis ao declinio, a qualidade
de vida e de saude e por ndo terem uma boa qualificagdo, tornam-se frageis a
recolocagédo no mercado formal de trabalho.

Outra consideracdo a ser mencionada, mesmo ndo sendo expresso pelos
entrevistados, mas percebido pelas condicbes de trabalho dos mototaxistas,
consiste quanto as contribui¢cdes previdenciarias e a sua consequente opgao por um
vinculo formal de emprego, a maioria dos entrevistados optam por estar na
informalidade sem o reconhecimento e assinatura na Carteira de Trabalho. O que
inviabiliza que o mesmo utilize outros beneficios previdenciarios em caso de

acidentes e ndo somente receba o seguro DPVAT, quanto a direitos trabalhistas



73

estampados na Constituicdo Federal de 1988 e na Consolidagdo das Leis
Trabalhistas, tais como: férias, décimo terceiro salario, aposentadoria, licenca
remunerada por doenca e regulamentacdo da jornada e turno de trabalho, o que
ocasionaria um aumento da qualidade de vida e sua saude.

Sendo assim, estratégias podem ser desenvolvidas com o objetivo de
promover a saude e a prépria cidadania dos mototaxistas. Como, por exemplo,
investimento em cursos que possibilite sua profissionalizacdo e melhor prestacéo de
seu servico com atencdo na seguranca sua e do passageiro, € 0os cuidados com a
sua propria saude. Estas a¢fes devem ser efetivadas com linguagem acessivel,
mediante comunicacdo de massa, possibilitando grandes campanhas cuja finalidade
seria atrair toda a sociedade e em especial este grupo de trabalhadores. Essas
medidas devem ter, dentre outras, foco na educacdo no transito, utilizacdo de
equipamentos de segurancga, prevencgao e reducdo de acidentes.

Com estes dados propiciados nesta investigacdo, podem ser formuladas
politicas publicas voltadas aos mototaxistas quanto a promocdo de saude.
Considerando uma vez que estes sujeitos desenvolvem suas atividades em
condi¢cdes desfavoraveis inerentes ao ambiente. Tudo isso, por trabalharem nas
ruas, avenidas e nao disporem em sua maioria de um local para intervalo e
descanso intrajornada. Favorecendo o desgaste fisico, emocional com aumento a
acidentes conforme evidenciado durante a pesquisa.

Para as dificuldades quanto a seguranca, para a reducdo de assaltos e
reducdo de acidentes envolvendo a utilizacdo de manobras ariscadas conforme
demonstrado na pesquisa, recomenda-se estruturas necesséarias do Poder Publico
envolvendo acdes de seguranca, blitz em diversos horarios. Possibilitando, assim,
reconhecimento por ambas as partes — trabalhadores e sociedade -, bem como o
resgate de sua cidadania, e dignidade enquanto trabalhador.

Esta pesquisa apresenta sua relevancia para os estudos do campo da
Ciéncia do Ambiente, pois se vincula a linha de pesquisa de dinamicas
socioambientais, justamente por identificar e evidenciar as dinamicas ambientais
presentes na cidade. Estas dindmicas detectadas na percepcao do mototaxista e
das condi¢des de desempenho e realizagao de sua profissao.

Portanto, foi possivel com este trabalho e os resultados desta pesquisa, uma
reflexdo quanto aos agravos sofridos pelos mototaxistas em suas praticas

profissionais de transporte de pessoas. Além das indicagBes a gestores publicos e
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privados que atuem com referéncia a saude do trabalhador para construcdo de
politicas publicas e estratégias de promocédo de saude e qualidade de vida.
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Apéndice A - carta de Anuéncia

Universidade Federal do Amazonas
Centro de Ciéncias do Ambiente
Programa de Pés-Graduagao em Ciéncias do Ambiente e
Sustentabilidade na Amazonia - PPG/CASA

PPG/CASA

Ao Senhor

ORLANDO BINDA

Presidente da Cooperativa dos Mototaxistas de Manaus - COOPERTAME
Nesta

Prezado Senhor,

Ao cumprimenta-lo cordialmente venho solicitar a anuéncia e colaboracdo para que seja
realizada a pesquisa com 0s mototaxistas vinculados a esta cooperativa. A pesquisa tem por objetivo
compreender 0 qué e como pensam 0s mototaxistas sobre os riscos e aspectos de salde que estao
envolvidos no exercicio de suas atividades profissionais.

Esta pesquisa sera desenvolvida pelo mestrando Anderson Lincoln Vital da Silva, vinculado
ao Programa de Pos Graduacdo em Ciéncias do Ambiente e Sustentabilidade na Amazbnia —
PPGCASA — UFAM, na linha de pesquisa de DinAmicas Socioambientais, sob a orientacdo da Prof.2
Dra. Maria Inés Gasparetto Higuchi.

A pesquisa constara de duas etapas, a primeira serd um periodo de observacédo do dia a dia
desses mototaxista, o0 lugar e suas atividades. Apds, serdo convidados aproximadamente 40
mototaxistas a participarem de uma entrevista individual, respondendo a algumas perguntas com
duracao de cerca de 30 minutos em lugar e dia a serem combinados. A participacdo na entrevista é
de carater voluntario, de modo que nada pagardo e nem receberdo pagamento. Sua organizagao
bem como os participantes ndo serdo identificados para manter anonimato dos respondentes. Esse
trabalho pretende contribuir para melhor compreensdo dessa atividade e os aspectos de saude
ambiental do mototaxista.

Desde ja agradecemos sua colaboracéo.

Atenciosamente,

ANDERSON LINCOLN VITAL DA SILVA MARIA INES GASPARETTO HIGUCHI,
Mestrando em Ciéncias do Ambiente e Profa. Dra.
Sustentabilidade na Amazénia PPGCASA- Orientadora do Programa de Pés-Graduagao
UFAM em Ciéncias do Ambiente e Sustentabilidade

na Amazonia PPGCASA-UFAM
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Apéndice B - Termo de Consentimento Livre Esclarecido — TCLE

Prezado(a) Mototaxista:

Meu nome é Anderson Lincoln Vital da Silva, sou aluno de mestrado da Universidade Federal
do Amazonas, através do Programa de Pos Graduacdo em Ciéncias do Ambiente e Sustentabilidade
na Amazonia.

Venho através deste convida-lo(a) para participar da pesquisa que estou desenvolvendo
como parte da minha formagédo de Mestrando, sob a orientacdo da Prof.2 Dra. Maria Inés Gasparetto
Higuchi.

O estudo busca compreender como € 0 que pensa 0 mototaxista a respeito dos riscos e
saude na sua atividade de trabalho. Sua participacédo sera através de resposta a algumas perguntas
numa entrevista que sera marcada no dia, hora e local que for combinado com o(a) senhor(a). A
entrevista tera duracdo em média de 30 minutos e sera gravada com sua permissao para nao perder
a riqueza de suas palavras e melhor entender o que foi dito. Apds a transcricdo a gravacdo sera
descartada. Sua participacdo € voluntaria e sua identidade sera mantida em sigilo.

Sua participacdo nao tera nenhuma despesa e nem recebera pagamento por ela. Se o(a)
senhor(a) se sentir constrangido ou em desconforto com alguma pergunta, podera nao respondé-la,
ou, até se retirar da pesquisa a qualquer momento, sem prejuizo algum.

Sua participagdo muito contribuira para melhor entender essa atividade profissional e os
aspectos que envolvem seu desenvolvimento na cidade de Manaus. Depois de concluida a pesquisa
os resultados serao divulgados numa dissertacao e sera feita uma apresentacéo na cooperativa para
0s que tiverem interesse em participar.

Desde ja, agradecemos vossa colaboracdo e nos colocamos a disposicdo para quaisquer
esclarecimentos adicionais que se fizerem necessarios, seja pelo meu telefone 8431-7239; ou e-mail
andersonlincoln.adv@gmail.com, além de poder entrar em contato com a coordenacao do curso na
UFAM pelo telefone

Atenciosamente

ANDERSON LINCOLN VITAL DA SILVA

ortar aqui

Consentimento pés informacgéo
Eu, ,

apoOs esclarecimentos quanto aos objetivos da pesquisa “O DIREITO A SAUDE AMBIENTAL DO

TRABALHADOR AUTONOMO: UM ESTUDO SOBRE A PERCEPCAO D OS MOTOTAXISTAS DA
CIDADE DE MANAUS/AM” , aceito participar espontaneamente, na forma de entrevista, sabendo que
a qualqguer momento posso me retirar da mesma e que as informacdes colhidas serdo mantidas em
sigilo, ndo causando nenhum dano ou constrangimento a minha pessoa. Atesto ainda que me foi
dada uma copia deste documento.

Manaus, , de de 2014.
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Apéndice C - Formulario da Entrevista com mototaxistas

Entrevista n°. Dia;.__ [/ /2014.

Dados demograficos e socioecondmicos __: “gostaria que vocé me fornecesse alguns dados para eu

poder descrever quem sao as pessoas que trabalham nessa atividade de mototaxi”.

1. Sexo:( )M ( )F

2. Idade:

3. Escolaridade:

4. Estado civil:

5. Religido:

6. Numero de filhos/enteados sob sua responsabilidade?

7. Bairro de residéncia:

8. Localizacdo da Base:

9. Tempo que dirige moto:

10. Tempo de habitacdo em moto:

11. Renda Diaria:

12. Ganho mensal:

13. Jornada de Trabalho e descanso:

14. Turno de Trabalho:

15. Contribui para Previdéncia Social (INSS):
Tipo e uso de equipamentos para o trabalho : “agora vou fazer algumas perguntas sobre sua
atividade em si, as coisas que vocé faz uso”.

16. Tipo da motocicleta:

17. Tipo de capacete:

18. Tipo de vestimenta:

19. ( ) Tem protetores de isolamento de escapamento para evitar queimaduras

20. ( ) Tem antena corta pipa

21. ( )Tem barra metalica para sustentacdo e apoio ao passageiro

22. ( ) Tem barra protetora de perna.

23. ( ) Usa celular para contato de trabalho

24. () Usa Radio comunicador para contato de trabalho

25. () DispGe de touca descartavel ao passageiro

Condicdes de Abrigo : “me fale agora onde vocé se estabelece para fazer seu trabalho, coisas que

tem na sua base”.

26.

27.

28.

29.

30.

Tipode Base: ( )Casa ( ) Sala ( ) Quiosque ( ) Esquina

( ) Parada 6nibus ( ) Outra. Qual? .

Conforto ambiental: ( ) Climatizado ( ) Ventiladores () Ventilagcdo Natural ( ) Outra.
Qual?
Bebedouro:

() Nao. (Como faz para beber agua, onde?).

( ) Sim. Como é esse bebedouro? (Agua mineral, gelada, garrafao, garrafinha, copo, etc).
Banheiro:

() N&o. (Onde faz para usar banheiro diante das necessidades durante o trabalho? etc).
() Sim. Como é esse banheiro? (apropriado, dispde de papel, toalha, etc.).

Lugar para guardar objetos pessoais:

() N&o. (tem necessidade? Para guardar o qué?. etc).

() Sim. (Condicdes, se armario, locker, caixa, etc.)
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Condicdes de execucdo de trabalho:  “vamos falar agora sobre sua atividade e as condi¢cdes de

trabalho que vocé tem. Vamos mudar um pouco o jeito de responder. Eu vou falando o tipo de coisa e
vocé me diz se isso acontece sempre, as vezes ou hunca”.

31. Tenho que usar rotas alternativas — procurar atalhos:
Sempre | As vezes | Nunca
Escrever aqui o por qué e que tipo de atalho?
32. Tenho que fazer manobras arriscadas:
Sempre | As vezes | Nunca
Escrever aqui o por qué e o tipo?
33. Minhas corridas exigem alta velocidade e rapidez:
Sempre | As vezes | Nunca
Escrever aqui o por qué e a velocidade mais alta ja utilizada?
34. Tenho preferéncia no transito:
Sempre | As vezes Nunca
Escrever aqui o por quem e onde, em que momento?
35. Sofro assalto nas corridas:
Sempre | As vezes | Nunca
Escrever aqui o por quem e onde, em que momento?
36. Tive multas nos ultimos 6 meses:
37.( )nenhuma ( )uma ( )duas ( )trés ( ) mais que trés.
Tipo de multa: .
38. Descreva o tipo de passageiro que € legal transportar:
39. Descreva o tipo de passageiro que nao € legal transportar:
Condicdes de saude e bem estar no trabalho : “gostaria que vocé me falasse sobre vocé, como

vocé se sente em termos de salide e bem estar do corpo fazendo essa atividade.”.

40.
41.

42.

Das condi¢Bes ambientais, o que mais te incomoda: o calor, o barulho, a poeira ou o sol?
Vocé ja teve algum problema de saude devido essa sua atividade de trabalho? O que foi?
Vocé tratou com médico ou fez alguma coisa?

Vocé sofre de alguma dor cronica, isto €, todo dia vocé sente um desconforto ou até uma dor
maior? Onde? O que vocé faz pra isso passar?

Sobre a profissédo e realizacdo pessoal _: “estamos quase terminando. Agora vamos falar sobre seus

sentimentos, o que vocé pensa sofre o seu trabalho e sua realizacdo pessoal”.

43.
44,

45.
46.

47.
48.

Quais os motivos que te levaram a ser mototaxista?

Vocé considera essa atividade uma profissdo, isso € uma ocupacao reconhecida pela lei?
Por qué? O qué vocé almeja para que isso aconteca?

Vocé considera essa atividade prazerosa? Tem alguma coisa a ser mudada para melhorar
essa atividade?

Se vocé tivesse outra oportunidade de trabalho vocé deixaria de ser mototaxista? Por qué?
Vocé recomendaria essa atividade para seu filho, por exemplo? Por qué?

As condi¢des de trabalho autbnomo lhe da segurangca? Vocé optaria por outra forma de
vinculo de trabalho? Por qué?
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ANEXO A - Folha de Aprovacdo do Comité de Etica em Pesquisa

FACULDADE LITERATUS / Plabaforma
UNICEL - AM %nﬂ

PARECER CONSUBSTANCIADO DO CEP

DADOS DO PROJETO DE PESQUISA

Titulo da Pesquisa: CIDADE E TRABALHO AUTONOMO: UM ESTUDO SOBRE A F'ERCEF!;;“-\O Dos
MOTOTAXISTAS DA CIDADE DE MANAUSAM

Pesquisador: AMDERSOM LINCOLM VITAL DA SILVA

Area Temitica:

Versdo: 3

CAAE: 31617314.0.0000.5017

Instituigio Proponente: Centro de Ciéncias do Ambiente

Patrocinador Principal: Financiamento Préprio

DADODS DO PARECER

MNimero do Parecer: 868,672
Data da Relatoria: 10011/2014

Apresentag3o do Projeto:

dentro das perspectivas do protocolo.

Objetive da Pesquisa:

alcangaveis.

Avaliagio dos Riscos e Beneficios:

dispostas de forma clara e objetiva pelo pesquisador.
Comentarios e Consideragoes sobre a Pesquisa:

Relevante para a classe trabalhadora e para a classe de usuarios do sistema .
Consideragtes sobre os Termos de apresentagio obrigatéria:
dentro das conformidades solicitadas

Recomendagies:

Conclusies ou Pendéncias e Lista de Inadequagbes:

foi reapresentada as adequagies solicitadas no parecer anterior
Situagio do Parecer:

Aprovado

Endersgo:  Av. Constantng Mery, 3693

Balrmo:  Chapada CEP: 509.000-000
UF: AM Municipio:  MANALS
Talefone: (92)3212-5900 Fax (52)3212-5900 E-mall: comiie sticafiterats. adu.br

Priagirea 01 S8 52



